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Resumo

O objetivo desta dissertacdo de Historia Social Rakg¢bdes Politicas é discusr
relevancia da Estrada de Ferro Sul do Espirito cSpata Vitoria. Analisamos, em
primeiro lugar, os principais caminhos do Espif@nto no século XIX, através dos
relatorios dos presidentes de provincia. Com issmpreendemos a génese do projeto
de transformar Vitéria numa importante praca comepara a regido através da ligacao
de seu porto com o interior capixaba e mineiro,ddguldades na construcéo e
manutencao das vias de comunicacao da provingigd@@ela via férrea. Em seguida,
buscamos compreender a significancia e funciorgdiddesse meio de transporte no
ocidente, em especial, na Europa, América do Ndéumeerica do Sul, discutindo o
papel das ferrovias para suas respectivas econoA@esentamos, também, os
primordios e as dificuldades da sua implantacdo ivgel nnacional e regional.
Caracterizamos as principais zonas produtorasaldrmia, com o objetivo de justificar
a necessidade do estreitamento das comunicagOea nwars destacada delas, a Regiéao
Sul. Por fim, narramos a histéria e as dificuldadiesonstrucédo da ferrovia em questéo,
justificando seu papel interiorizador a partir dsirgitamento da ligacdo econémica
entre a capital e o interior, tendo como paramasrexportacdes de café, principal fonte

de receitas para a economia do estado.

Palavras-chaves: Estrada de ferro. Espirito S@afe.
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Abstract

The objective of this dissertation of Social Higtaf the Political Relationships is to
discuss the relevance of Espirito Saint South &adlifor Vitoria. We analyzed, in first
place, Espirito Saint main roads in the century Xiough the province presidents'
reports. With that, we understood the genesis @fpitoject of transforming Vitoria in
an important commercial square for the area thrabghconnection of its port with the
capixaba and mineiro’s hinterland, the difficultiesthe construction and maintenance
of the roads of communication of the province amdiom for the railroad. Soon
afterwards, we looked for to understand the meaamjfunctionality of that means of
transportation in the occident, especially, in BpaoNorth America, South America,
discussing the paper of the railroads for theipeetive savings. We presented, also, the
origins and the difficulties of its implantation a@tional and regional level. We
characterized the main areas producing of the poeyiwith the objective of justifying
the need of the narrowing of the communication$whe most outstanding of them, the
South Area. Finally, we narrated the history anel difficulties of construction of the
railroad in subject, justifying its internalizingiriction starting from the narrowing of
the economical connection between the capital Aadhinterland, tends as parameter

the exports of coffee, main source of incomesHherégconomy of the state.

Keywords: Railway. Espirito Santo. Coffe.
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Introducéo

Entre a Primeira e a Segunda Revolucédo Industdiestacou-se a revolucdo nos
transportes de mercadorias, em que a navegaca@a@ waegrou-se ao sistema
ferroviario, cujas estradas ou ferrovias eram ospreandimentos que mais
demandavam 6nus e tempo na sua construcao. Poelsuancia, a tematica ferroviaria
tem sido objeto de importantes estudos, quer pgergreiros, arquitetos, economistas,

historiadores, entre outros.

A bibliografia sobre a temética ferroviaria, no 8ltaé vasta e diversificadaE, quanto
ao Espirito Santo, a maior énfase nos estudosefticdda a Estrada de Ferro Vitdria a
Minas, dos quais destacamos a obra de Lea Brigida’RPorém, sdo raros os textos
dedicados a denominada Estrada de Ferro Sul datBspanto. Alguns textos chegam
a menciona-la, a exemplo de publicacdes sobre tarinisdo Espirito Santo, sua
economia, ou ainda seu sistema de transporte, estaqlie as ferrovias mas em

nenhuma delas aparece como foco principal, mesntumno espaco de tempo em que

! Para consultar livros sobre estradas de ferro nasilB entre outros, cf. COUTY, Loui€ Brasil em
1884.Esbocos Sociolégicos. Rio de Janeiro: Fundacda @asRui Barbosa. Brasilia: Senado Federal,
1884; EL KAREH, Almir ChaibanFilha branca de mée preta.A Companhia da Estrada de Ferro
D.Pedro Il (1855-1865). Petrépolis: Vozes, 1982;CHOHARDMAN, Francisco.Trem fantasma: a
ferrovia Madeira-Mamoré e a modernidade na selvad.2Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2005;
NATAL, Jorge Luis AlvesTransporte, ocupagéo do espaco e desenvolvimentmialista no Brasil:
Histéria e perspectivas. 199lese (Doutorado em Ciéncia Econdmica) — ProgranodeGraduacgédo do
Instituto de Economia — Unicamp; ROSA, Lea Brigidacha de Alvarengamplantacdo de vias
férreas no Brasil. Colegdo Almeida Cousin. n.35. Vitoria: IHGES, 1998QUEIRA, Edmundo.
Resumo histdrico da The Leopoldina Railway Companyimited. Rio de Janeiro: Grafica Editora
Carioca, 1938.

2 ROSA, Lea Brigida Rocha de Alvarerigma ferrovia em questdo:a Vitéria a Minas 1890/1940.
Vitoria: [s.n.], 1985.

% Para consultar livros sobre a Histéria do EspBmto, cf. BITTENCOURT, GabrieHistéria geral e
econbmica do Espirito Santo. Do engenho colonial ao complexo fabril-portuario.itévia:
Multiplicidade, 2006; FRANCO, Sebastido PimenteEES, Regina Rodrigues; A Republica no Espirito
Santo Vitéria: Multiplicidade, 2003; NOVAES, Maria Stellde.Historia do Espirito Santo. Vitéria:
Imprensa Oficial, s/d.; OLIVEIRA, José Teixeira déistéria do Estado do Espirito Santo.Rio de
Janeiro: IBGE, 1951.; SUETH, José Candido Riaspirito Santo, um estado “satélite” na Primeira
Republica: de Moniz Freire a Jerbnimo Monteiro (1892-1912jtéNMa: Flor & Cultura, 2006; livros
sobre economia do Espirito Santo, cf. BITTENCOURSBpriel. A formagcéo econdmica do Espirito
Santo: O Roteiro da Industrializacédo. Rio de Janeiro: &ditCatedra, 1987; ROCHA, Haroldo Correa &
COSSETI, Maria da Penh&@inamica cafeeira e constituicdo de industrias no dpirito Santo —
1850/1930.Vitéria: NEP - Departamento de Economia — UFES831%® SIQUEIRA, Maria da Penha
Smarzaro.O desenvolvimento do Porto de Vitéria — 1870/1940/itéria: CODESA/UFES, 1984; e
livros sobre ferrovia no Espirito Santo c¢f. HERKEQIFF, Simone LemosMaua e Moniz Freire:
ferrovias e pioneirismo econdmico do século XIXtévia: IHGES, 2000; ROSA, Léa Brigida Rocha de
Alvarenga.Uma ferrovia em questdo: a Vitéria a Minas 1890/194 Vitéria, [s.n.], 1985.
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pertenceu ao governo estadual (1892-1907), bem conperiodo subsequente, quando

passou ao controle da LeopoldiRailway.

Mas néo apenas por isso esse € 0 nosso objettude.eSueremos entender sua efetiva
importancia para o Espirito Santo, no que tangelidiga e a economia. Por que foi
construida? Qual ou quais grupos estavam por tasud construcdo? Como foi
construida? Sem perder de vista esses questior@nanssa hipotese é de que ela teve
um importante papel de interiorizar capital aoigtpara que fossem exportadas por seu
porto, parte da producdo de importantes zonas,ibiidasdo o crescimento do
comércio em nessa cidade. Para efetuar tal espuwmizamos o transporte de café,
uma vez que este era o principal produto transporfeela ferrovia e exportado pelo

porto de Vitoria.

Nosso recorte geografico compreendera a regidonsceita a ferrovia, no centro-sul do
Espirito Santo, correspondente hoje aos municigeo¥ila Velha, Cariacica, Viana,
Domingos Martins, Marechal Floriano, Alfredo ChaviEsrgem Alta e Cachoeiro de
Itapemirim. Em carater complementar, incluiremogasiferrovias que adentraram o
territério espirito-santense, fazendo parte dioeténdiretamente da historia da ferrovia
em questdo, bem como da histéria ferroviaria cdygixa exemplo da Estrada de Ferro

Vitoria a Minas, da Estrada de Ferro Caravellaa eabpoldina Railway.

Nosso balizamento temporal, por sua vez, enfatieap&riodo entre o inicio de sua
construcdo, em Argolas, no ano de 1892, e o fiaal@tada de 1920, o que nos remete
a dois decénios ap6s sua conclusdo, simbolizadasymrchegada a Cachoeiro de
Itapemirim. Esse intervalo de tempo se faz necesgar dois motivos: primeiro,
porquefoi o periodo em que a lavoura capixaba desenvedecpara colocar o Espirito
Santo na esfera nacional, como quarto produtor teas de café*; segundo, porque
foi 0 periodo necessario para que Vitdria se cahesde como o principal centro
comercial do estado, exportando quase a totalidadmfé produzidd; e, por fim, por

ser o periodo em que a ferrovia em questao cunsprupapel interiorizador, ao trazer

4 SIQUEIRA, Maria da Penha Smarza@desenvolvimento do Porto de Vitéria — 1870/194Witdria,
Codesa, 1984. p.65
® Ibidem, p.73.
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para a capital parte do café que outrora ia p&eale Janeiro.

Para entendermos o seu periodo de planejamentstrugéio e implementagdo, bem
como seu papel internalizador, iniciamos nossodesem meados do século XIX,

apresentando um pequeno esboco historiograficee solsituacdo da comunicacdo da
cidade de Vitdria com o interior da provincia e chtimas Gerais. Assim poderemos
entender a relevancia de sua construcao paraesesaes da capital e do estado.

A primeira parte desse trabalho dedica-se as \@agamsporte no Espirito Santo do
século XIX, buscando estabelecer os nexos comragridades e economias regionais.
Queremos mostrar que, inicialmente, foram feitasatevas de estabelecimento de vias
de comunicacdes terrestres entre o litoral e aiamepara viabilizar o intercambio
principalmente com a provincia mineira, em proladmércio com aquela regido. Ao
analisarmos as vias de comunicacdo desse periodscarnos entender as
circunstancias, e os problemas das estradas dgemdaesse periodo, e a sua relacdo

com o surgimento do projeto de comunicacéo ferr@vj@ara o Espirito Santo.

Na segunda parte, destacaremos a relevancia daslassde ferro, bem como seus
efeitos benéficos no Ocidente (Europa, América dortdN e América do Sul),
historicizando e caracterizando a implantacdo ds férreas no Brasil e no Espirito
Santo, compreendendo os esfor¢os governamentai|a @ realizacdo. Analisaremos,
também, as conexdes ferroviarias desse estadodi@mzena breve descricdo do que foi
a ligacao férrea entre Cachoeiro de Itapemirim miees (a qual atendia pelo nome de
“Ramal de Santo Eduardo”), bem como a outras cglgmga se entender o desfecho da

falta de ligacdo comercial entre Cachoeiro e Vdtori

Na terceira parte, mostraremos a importancia ecmadie Regido Sul do Espirito
Santo até o final do século XIX, no intuito de fisar o interesse das autoridades
provinciais em construir uma ligacéo solida comagsgido. Como critério, destacamos
a sua producao em significativo crescimento, bakeans na exportacdo do Porto de

Itapemirim, o principal da regiéo.

Na quarta e ultima parte, serdo expostos os esf@@s dificuldades na construcédo da
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ferrovia por parte do estado, bem como a reacasettges oposicionistas, expressa
através de periodicos da época. Abordaremos a maénuestdo da sua alienagédo a
LeopoldinaRailway e seus reflexos no Congresso Nacional. fifgr trataremos do

papel interiorizador da estrada de ferro, refedse€oas formas como isso se deu,
especialmente quanto aos aspectos econdémicos, cammento da exportacdo da

producéo do interior, pelo porto de Vitoria.

Alguns pontos séo cruciais para se entender essedpe O primeiro deles sdo os
aspectos politicos e econémicos na década finaledolo XIX e na inicial do século

XX, com destaque para as novas competéncias dadendh federacéo fixadas pelas
constituicbes federal (de 1891) e estadual (de )18p#% possibilitaram aos estados

mais autonomia (federativa) para legislar sobre pedprios interesses.

O segundo ponto diz respeito a algumas caractasstio liberalismo classico, que
estava em voga ao findar do século XIX e limiasdoulo XX. Logo, para entendermos
0 pensamento liberal quanto ao progresso e a aguem suma, aos limites da
intervencdo do poder publico (do Estado) dentrdaiksez-faire utilizaremos como
referencial os principios de economia politica denJStuart Mill®, cujos subsidios
devem auxiliar na compreensdo de como um estade edastruir uma ferrovia sem
entrar em contradicdo com os principios liberaisveiga. Sua relevancia se completa
pelo fato de ter sido lido por muitos governantgglusive por presidentes da

provincid, bem como por importantes liberais brasileirosy@adRui Barbosa.

Alguns conceitos sdo de fundamental importancigri@eiro referencial conceitual é
interiorizacdq apreendido de um renomado dicionario no sentadintorporacao”,
uma vez que a capital vai incorporar seu interiarnmedida em que exportar sua
producdd’; bem como do artigo de Maria Odila Dias, a “Irdgiziacdo da Metrépole”,
no qual estuda a relacdo da interiorizacdo da pagOcom a construcdo da

nacionalidade brasileira. Em seu trabalho, a auwtolaca alguns pontos fundamentais

® MILL, John StuartPrincipios de economia politicacom algumas de suas aplicagées a filosofia social.
S&o Paulo: Nova Cultural, 1996.

"ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1858-185&dfo Le&o VellosdRelatério... 1859. p.27.

8 FERREIRA, Aurélio Buarque de Holanddiniaurélio: o minidicionario da lingua portuguesa.

Curitiba: Posigraf, 2004, p.486.

ct. DIAS, Maria Odila da Silva. A interiorizacaa dMetrépole (1808-1853). In: MOTTA, C.GL.822:
DimensdesSao Paulo: Editora Perspectiva, 1986.
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acerca da interiorizacdo, quais sao estreitar lacogdmicos, aproveitar as riquezas
abundantes, sobrepor-se aos interesses localisi@sagés disso, fortalecer o poder
executivo central. Essas idéias sao cruciais parargender o referencial o qual

aplicaremos ao nosso trabalho, pois a via férrea demo funcéo estreitar os lacos

econdmicos de Vitdria com a Regido Sul, na medimdajee transportara sua producéo
cafeeira para o porto da capital, contrariandonteyesses dos cafeicultores da regiéo,
0s quais queriam uma ligagao ferroviaria com od”det Itapemirim. Nesse sentido, ela
se sobrepbe aos interesses locais tendo em vistéeossses da capital, fortalecendo o

poder do estado sobre o territorio, através dalssanvolvimento.

Ao longo do texto, Dias da outras pistas sobrigwifcado de interiorizagdo, como as
idéias de “inter-relacdes de interesses” bem coroatfole e exploracdo® Algumas
medidas caracterizadas como interiorizadoras sapaim do nosso trabalho, como no

trecho que afirma que

[...] preocupou-se a Corte em abrir estradas e, fatoeqimgslito, em
melhorar as comunicacfes entre as capitanias, \@refzer o povoamento e
a doagdo de sesmarias. Tinham como fé obsessicaedpr as riquezas
[...], incrementar o comércio e movimentar os medes comunicagado e
transporte™
No trecho acima, percebemos que esse conceitanéstdamente vinculado a idéia de
comunicacao, particularmente por intermédio daa@as de rodagem, aproximando-se
do nosso objeto, a interiorizacao através de umavie, uma vez que tinha a finalidade
imediata de aproveitar as riquezas das regifes melais passava, incrementando o

comeércio com a capital.

Para complementar a idéia de “Interiorizacdo dait@ldpagregamos o conceito de
“mais valia da capital” de acordo com a visdo déeéRén, o qual afirma qua capital

faz uma mais-valia constante sobre o0 plano espap@é suas decisfes e suas normas
restringem o campo das intencées e das acées desaegides'? Baseando-nos nessa
definicdo, compreendemos o plano espacial comoosariRegiao Sul, e “suas decisdes
e normas”, representadas pela Estrada de FerrdoSt$pirito Santo, imposta sobre as

“intencdes e acdes” daquela regido, as quais serialegavam no anseio por uma

% |bidem, p.171,173.
" bidem, p.183. )
12 RAFFESTIN, ClaudePor uma geografia do poderS&o Paulo: Atica, 1993.
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ligacdo ferroviaria com o Porto de Itapemirim e nédm o de Vitoria. Logo, tal ferrovia
foi a materializagdo dessa “mais valia”’, gerandoaurorte oposicao a tal
empreendimento, manifestada no jornal local de Gziohh de Itapemirim.

Dentre diversas caracteristicas, Raffestin afirmse @ capital estabelece uma
centralidade criando, em contrapartida, uma malida@de ao seu redor. Essa
centralidade, muitas vezes, nao é total, vistopqae ser apenas politica, econdmica ou
cultural® Sendo assim, Vitéria, no inicio da construcdo daofia em questdo,
representa apenas uma centralidade politico-admaitiv& por ser a capital, enquanto a
Cachoeiro de Itapemirim corresponde a centralig@d@dmica e cultural, por canalizar
toda a producao cafeeira da regido sul em diregdeoato de Itapemirim e ao Rio de

Janeiro, a partir de 1903.

A “mais valia”, materializada na ferrovia, foi arfiea encontrada pela capital para
buscar também a centralidade econ6mica, desejonesteializado no “pensamento
politico capixaba do século XIX”, o qual consisgatre outras idéias, em transforma-la
numa importante praca comercial, trazendo ao sew @s producbes mineira e de
regides prosperas do interior do Espirito Safftdsso, pois, tende a ocorrer ja cae
capital se apodia, em geral, numa ou em varias regjid...] enfim, se inscreve em
grandes espacos [pois] nenhuma capital pode posseia prépria 0S recursos
necessarios ao exercicio do poderLogo, Vitéria vai se apoiar na producéo de seu
interior para fortalecer seu poder econémico esequaentemente, politico, utilizando-
se para tanto da ferrovia, a qual apresenta enusnjexercicio de poder, na medida em

que representa a imposicéo de sua vontade.

Como a ferrovia em questdo € uma iniciativa do desté pertinente definirmos um
conceito para “politicas publicas”. Partimos dadwestabelecida por dois autores,

Maria das Gracas Ru& e Lindomar Bonetti’’ Através dos mesmos, conceituamos

13 |bidem, p.193.

14 Aidéia de “pensamento politico capixaba” é deifgagelo professor Estilaque dos Santos.
Cf.SANTOS, Estilague Ferreira dos. Vias de comugdicaconquista territorial e colonizagéo estrargeir
no Espirito Santo do séc. XIX: a génese do pensanpatitico capixaba. IDIMENSOES — Revista de
Histéria da UFES. n.1%/itéria: Centro de Ciéncias Humanas e Naturais E§FR2005.

> RAFFESTIN, Claude. op.cit., p.196.

® RUA, Maria das Gracagnalise de politicas pUblicasconceitos basicos. Disponivel em:
<http://estadoedemocracia.blogspot.com/2007/085&mdk-politicas-publicas-conceitos.html>. Acesso
em: 5 nov. 2007.
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“politicas publicas” como acdes estrategicamentrgmadas para a implementacao de
decisbes tomadas, decisdes essas de caraterqpakitiestidas da autoridade do poder
publico, resultante de uma demanda, dizendo respeitum pequeno grupo da

sociedade, no nosso caso, o grupo mercantil-exjuorte Vitoria™®

Ao nosso ver, a ferrovia era o resultado de umiarmeveniente do inicio do século
XIX, que dizia respeito a transformar Vitéria emaiimportante praca comercial. Uma
outra definicAo ndo menos relevante, porém maiergbrada, € a do presente
programa de pds-graduacao, que concebe poljiglhlcascomo estratégias de acao
estatal visando a consecucdo de objetivos politimssmais diversos dominios da vida
em sociedade, tais como a economia, 0 servico Isaceducacao, a integracao social,

a cultura e outros®®

A metodologia a ser aplicada ao nosso projeto mhrtprincipio de que as fontes nao
falam por si mesmas, como pressupfe a linha depietacdo da escola metddica.
Concordamos com o pressuposto semantico de Caeddamfas ao afirmarem quen
documento € sempre portador de um discurso gyenfia pode ser visto como algo
transparente’®, ou sejaimparcial. Ndo deve haver a separacéo entre tegtmexto,
pois a histdria ndo se reduz nem a um nem a obtaoé texto e contexto, que sao
indissociaveis. Evidentemente, as fontes ndo deesrtratadas como falsas, mas deve-
se desconfiar das mesmas e da intencdo de questcrasezl. Portanto, ao analisar os
discursos tanto dos documentos oficiais quantopdogdicos, interpretamo-os como
sendo portadores de um pensamento ou anseio palgicm determinado grupo, sem
desmerecer suas relevancias para o estudo. Ewidemte no que concerne as
estatisticas numéricas, creditamos maior impadaidé, sendo representadas, ao longo

do corpo da dissertacdo, através de tabelas.

Dentre as varias naturezas das fontes (documemi@sgeologicas, impressas, orais,

' BONETTI, Lindomar. Politicas publicas, educagéxeluséo Social. In: Educacéo, exclusédo
& cidadania. ljui: Editora Unijui, 2003.

8 RUA, op.cit., p. 231-232.

19 Retirado da pagina do Programa de P6s-Graduacatisténia Social das Relacdes Politicas
<http://www.ufes.br/ppghis>. Acesso em: 10 out.200

20 CARDOSO, Ciro Flamarion; VAINFAS, Ronaldo. His@re andlise de textos. In: ;
(Org.).Dominios da histéria Rio de Janeiro: Elsevier, 1997, p.377.
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biograficas e audiovisuais), utilizaremos, respactiente, o primeiro e o terceiro tipo.
As fontes documentais a serem trabalhadas séaedradas como sendo de arquivos
do Poder Legislativo e do Poder Executivo, prinioi@te no que tange as atas das
sessOes da Assembléia Provincial e — apos a Practemda Republica — Assembléia
Legislativa do Espirito Santo, relatorios de ohpablicas, estatisticas das secretarias
estaduais e ministérios federais, bem como cormepwias — oficios, relatérios,

mensagens e requerimentos oficiais.

As fontes impressas utilizadas consistem principatenem periodicos, con®® Estado
do Espirito SantoO Comércio do Espirito Sante O Cachoeirang que apresentam
referéncias a ferrovia em questao, inclusive comovesta pelos grupos econdmicos
dominantes tanto de Vitéria, quanto de Cachoeiomtribuindo para percepcédo do
debate relacionado a histéria dessa via férreaa Rar procuramos perceber as

caracteristicas desses jornais, no periodo estiepdm destaque dado assufto.

Ressaltamos, ainda, que 0 nosso estudo se insgr@otiicas publicas de ambito
econdmico, contribuindo, também, para o estudo ig@ria econbmica do Espirito
Santo. Por conseguinte, contempla aspectos palitelacionados ao papel da ferrovia
na interiorizagcdo da capital, e também com seu rjgréjprtalecimento politico e
econdmico. N&o € nosso objetivo adentrar aos assuiacionados a producao
cafeeira, mas apenas utiliza-la como fato dadoa marroborar com a hipétese
levantada pela presente dissertacdo. Desta atevigmdnOmica interessa-nos, em
especial, as séries de quantidades transportaltesigtema ferroviario nas direcées dos
portos do Rio de Janeiro e de Vitoria, apesar dazuldades em obté-las. Quanto as
referéncias quantitativas, consideradas relevauatesa percepcao da eficacia da tese da
interiorizacdo, foram obtidas principalmente dasaskda professora Maria da Penha
Smarzaro Siqueira, e de Edmundo Siqueira, impatéumcionario da Leopoldina
Railway na década de 1930, assim como de documemiosntrados no Arquivo
Pablico Nacional, Arquivo Publico do Espirito Santdssembléia Legislativa do
Espirito Santo, Camara dos Deputados, Senado estditade de Chicago (esses trés

altimos por meio da internet).

L BACELLAR, Carlos. Fontes documentais — uso e msw das fontes. In: PINSKY, Carla Bassanezi
(org.).Fontes histéricas.Sdo Paulo: Contexto, 2005, p.23.
“2LUCA, Tania Regina de. Histéria dos, nos e poronaigis periédicos. In: PINSKY, op.cit., p.137-142.
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| - Os Caminhos do Espirito Santo no século XIX

Desde o inicio do periodo colonial, a Vila de M#Qrsede da capitania do Espirito
Santo, ndo desenvolveu solida comunicacdo terregine o interior da coldnia
portuguesa, uma vez que os moradores do litoratagatania ndo adentraram-na
significativamente. Dessa forma, Vit0ria ndo se stituiu como uma praca de
comércio, com intenso movimento de tropeiros opetriaria, que efetivamente abrisse

caminhos nos primeiros séculos de coloniza¢do goesa.

Como agravante, com a producdo da regido minerathaave um desestimulo a
construcdo de vias ligando o litoral aquela reg@ms a producdo de metais e pedras
preciosas deveria ser escoada oficialmente apexiaspprto do Rio de Janeiro, local
onde estava o controle alfandegafuanto mais caminhos houver, mais descaminhos
havera®, pensava o Conselho Ultramarino. Como conseqiiéacigio abertura de
estradas teve como resultado o desconhecimentaiagedoda a capitanig* Assim,

até a ultima metade do século XVIII, as transacdesierciais ndo foram téo
significativas entre o litoral espirito-santense iaterior da col6nia, uma vez que ainda
em 1773 o governo lusitano proibia qualquer pedsaaruzar o Rio Doce, em ambos o0s

sentidos?®

Passado o momento de apogeu da mineracao, restasmonas mineradoras, cidades
consolidadas, que, mesmo em crise por causa ddaesguo das jazidas de ouro,
funcionavam como um atraente mercado consumidonocera o da capital mineira
Vila Rica (hoje Ouro Preto), Diamantina e MariaAasim, mesmo apos a fase aurea da
mineracdo, as autoridades espirito-santenses raganiva intencdo de se chegar ao

mercado consumidor mineiro.

A preocupacao com o isolamento foi combatida padAio Pires da Silva Pontes, que
governou a capitania entre 1800 e 1804, consolafolimites territoriais com Minas

2 OLIVEIRA, José TeixeiraHistéria do Estado do Espirito SantoRio de Janeiro: IBGE, 1951, p.185.
4 ROSA, Lea Brigida Rocha de Alvaren@ondicdes da Provincia do Espirito Santoprimeiros
caminhos de Minas Gerais. (Colecdo Almeida CousB8).Vitéria: IHGES, 1999, p.7.

% VEIGA, José Pedro Xavier deEphemérides mineiras (1664-1897)0uro Preto: Imprensa Oficial do
Estado de Minas Gerais, 1897. v. 4, p.232 apud GLRA, José Teixeira, op.cit., p.244.
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Gerais, procurou centralizar as exportacdes emrigjtdbem como incentivar o
povoamento ao norte, para explorar o Rio Doce camgrincipal forma de
comunicacéo® Entretanto, devido as adversidades, seus esfoogimi@m sendo em

vao.?’

Ao transplantar a sede do reino para o Brasil e®81®. Jodo demonstrou sua
preocupacgado enabrir estradas, melhorar as comunicagdes entre apitanias e

favorecer o povoamento e a doagdo de sesmafiasO momento tornou-se
extremamente favoravel para incentivar o coméraiterprovincial e propiciar a

integracdo entre as capitanias e unificar o teivitdo Brasil.*

Em relagéo ao Espirito
Santo,associava claramente a construcao de vias de caragéo terrestre com Minas
Gerais a necessidade de promover o desenvolvimeaoioercial entre as duas
capitanias e a expansao da fronteira agricola [pgr meio da ocupacdo de vastas

terras *°

A partir dessa importante recomendacéao real, ume dé presidentes de provincia se
empenhou para retirar a provincia do Espirito Sdotsolamento historico e do atraso
econdmico em que se encontrava. Segundo Santes, g®gernantes compunhama

pequena elite de origem administrativa [...] quedp&desenvolver-se no sentido da
aquisicdo de uma incipiente consciéncia de seusrdasses coletivos e de classe

forcejando pela sua realizacat

Esses interesses baseavam-se na incrementacdomgocico o qual, nos discursos
oficiais, estava intimamente ligada as idéias d#réea” e de “progresso”. Isso, pois,
dar-se-ia pela ligacdo com as provincias vizinhaais, particularmente com Minas
Gerais, transformando Vitéria numa praga comeraigavés da centralizacdo das
exportacdes pelo seu porto. Segundo Pontes,

% SANTOS, Estilaque Ferreira dos. Vias de comunizacénquista territorial e colonizacéo estrangeira
no Espirito Santo do séc. XIX: a génese do pensanpatitico capixaba. IDIMENSOES — Revista de
Histéria da UFES. n.1¥/itéria: Centro de Ciéncias Humanas e Naturais E§F2005, p.48-49.

2" As dificuldades principais eram insalubridade assa densidade demografica e falta de recursos.
Cf.ROSA, op.cit.,p.10, nota 24.

2 BITTENCOURT, GabrielA formacéo econdmica do Espirito Santo (O Roteiroal
Industrializacéo). Rio de Janeiro: Editora Céatedra, 1987, p.58.

2 DIAS, Maria Odilia da Silva. A interiorizacdo daei6pole (1808-1853). In: MOTTA, C.GL822:
Dimensdes. Sao Paulo: Editora Perspectiva, 19883p.

%0 SANTOS, op.cit., p.51

3 Ibidem., p.63.
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He precizo no entanto a diligencia de dar a direg@® comerciantes das
Minas se encaminharem para este Porto [de Vitdrigjje logo que vierem

0s navios de Europa se consegue, e unindo-see &eserno o resto da
comarca, ou ouvidoria geral, que consta das dukas,vide S. Salvador de
Campos e S.Joao da Praia; porque inda que estasaitbladas na margem
austral do rio parahiba, quando se formou esta a0 espirito Santo se
Ihe ajunctardo com os seos districtos, que vao R Macahé, [...] e entdo
acudindo aqui os effeitos dos Campos pela facitidia navehgar da foz do
Parahiba para este porto, podem vir carregar delte ou treze navios de
alto bordo cada anno, e assim as Minas Geraesdacpafo concurso dos
navios tanto os seus pavimentos, como prompto comdips effeitos de

que abundad?

Assim, Pontes dera origem a um “pensamento politamixaba”’, que governantes
posteriores tentariam colocar em pratica ao longaé&tulo XIX e mesmo do século
XX 33

Seguindo a recomendacao real e tendo em vistacasBa de Pontes, seu sucessor,
Manoel Vieira Tovar, que governou a capitania de4l& 1812, sugeriu a construcdo de
boas estradas, pois percebeu, influenciado porcis@Manuel da Cunha, que o Rio
Doce néo seria uma via de facil navegacgéo devitiee eutras coisas, a instabilidade de
seu curso inferior’* No entanto, foi Francisco Alberto Rubim, seu ssoesle 1812 a
1819, o responsavel pelo inicio oficial da liga¢@iwestre entre Espirito Santo e Minas
Gerais, atraves da construcdo da estrada Sao Bediddcantara, em 1814, partindo

inicialmente de Cachoeiro de Santa Maria, chegan@aro Preto.

E importante salientar que, em quase todos osoriglsf havia o registro de verbas
gastas com a abertura ou a manutencao de viasndkmeos, era também significativa a
estreita ligacdo entre estrada, comeércio e progreB®demos sintetizar a sua
importancia para o periodo nas palavras de dosdmetes, em periodos distintos. O

primeiro, Luiz Antonio Pinheiro, em 1868:

%2 pré-memoéria do Governador do Espirito Santo, Aottires da Silva Pontes, em 25 de agosto de
1802. In: ESPIRITO SANTO. Fundac&o Jones dos Sawess. Documentos administrativos coloniais,
1978, vol.2, p.66 apud SANTOS, Estilaque Ferrewa. d territério do Espirito Santo no fim da era
colonial. In: BITTENCOURT, Gabriel (org.)Espirito Santo: um painel de nossa histéri®itoria:
secretaria de Estado da Cultura e Esporte, 2002311.84

% Ibidem, p.63.

3 SANTOS, Estilaque Ferreira dos. op.cit., p.50ar8.
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Das estradas, pois, para assim fallar, nasce eovisemmercio, isto é, a

troca e venda de géneros e mercadorias; do comaneramor ao trabalho;

do trabalho — nesse paiz — a lavoura; da lavourgyueza; da riqueza, a
liberdade; da liberdade [...], o estado prospeftorescente dos povos, e por
conseguinte, dos paizes, que habitam.

E Luiz Eugénio Barbosa, em 1874

As boas vias de comunicagdo constituem incontdstamte um dos mais
poderosos instrumentos do progresso do paiz: Séio,agsim dizer, as
artérias por onde a vitalidade, partindo do cenérdevada & peripheria:
facilitando a transmiséo de providéncias, prometiemdministragéo publica
fazer chegar opportunamente sua acgdo beneficacmtss em que se faz
necessaria: aos productos da lavoura porporcioa&d é€scoadouro e
permuta; o commercio ndo encontra Obices a sewndasanento e accéo
civilisadéra: prosperdo a riqueza particular e jgabl augmenta-se a
populacéo, e diffundem-se com rapidez o bem estas,luzes, no territério
dotado de boa viacZ6.

Percebe-se nitidamente que a idéia de progresseadstimamente ligada a construcao
de estradas, uma vez que através delas é que satadam as atividades comerciais,
como meio para aumentar a riqueza da populacée eafiees publicos. Essa era a Unica

saida encontrada para retirar a provincia do marasenémico em que se encontrava.

A luz desses documentos, no periodo de 1843 a 1888principais vias de
comunicacao, na segunda metade do século XIX, asa@stradas. Elas estdo presentes
de forma destacada em praticamente todos os lieRfmvernamentais pesquisados do
periodo, a titulo de manutencéo ou construcaolrgende representadas por estradas de
chao batido ou até mesmo picada€nquanto assunto, eram tdo relevante que a grande
maioria dos presidentes de provincia destacavapitot separado para falar sobre esse

topico. Eram raros 0s que ndo mencionavam 0 assumseus relatorios.

Essas estradas poderiam ser gerais ou vicinais. g&®is serviam para a
intercomunicagdo com a Bahia, Minas Gerais e Ridai®iro, ou seja, as provincias
vizinhas. Sua construcdo e manutencao dependiastdesos do governo imperial. As

principais eram a Estrada de Itapemirim, Estrad8&tePedro de Alcantara, Estrada de

% ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1868-18694 Antonio Fernandes Pinheird}elatério...
1869, p.19.

% ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1874 (LEiménio BarbosaRelatorio... 1874, p.19.

37 Atalho estreito aberto no mato a golpes de faCid=ERREIRA, Aurélio Buarque de Holanda.
Miniaurélio: o minidicionario da lingua portuguesa. Curitibasigcaf, 2000, p.629.
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Santa Thereza, Picada de S&o Mateus a Pecanha@sESeral do Beira-Mar.

Ja as estradas vicinais conectavam as regifesomteas entre si, bem como com as
estradas gerais. Tinham como finalidade atenderirdesesses tipicamente locais e
eram caracterizadas por menor extensao, se conagatach as estradas gerais, muito

mais longas.

1.1. Estradas Interprovinciais

As estradas interprovinciais eram as mais impatarEm sua maioria, eram estradas
gerais, mantidas com recursos do governo gerahahina incumbéncia de retirar a
provincia do Espirito Santo do marasmo econdémido geal passava, interligando-a

comercialmente com outras regides, principalmentaMGerais.

A Estrada Sao Pedro de Alcantanhecida vulgarmente como “Estrada de Rubim”,
€ a mais antiga de tod&eguia sentido oeste, partindo do Porto da Ca@hdeilSanta
Maria, atualmente em Santa Leopoldina, em direc@u@ Preto. Ela foi aberta pelo
presidente da provincia, Francisco Alberto Rubim, 14, como uma forma de se
estabelecer uma comunicacado comercial com a amtigdo mineradora, simbolizando

o rompimento da rigorosa proibicéo real advind@eidodo colonial.

A principal dificuldade de manutencdo dessa estrpde Minas Gerais estava
relacionada com a falta de trafego, haja vista goe,olta de 1826, ja se encontrava
tomada pelos matagais. Nem mesmo o auxilio do govgeral, que de 1840 a 1847
disponibilizou 20 contos de réis para seu repasbcdpaz de reverter a situacdo de
abandono e pouco trafego que a caracterizava. (pepumeaneceu foi a construcéo de
alguns atalho$® préximo a regido de Santa Isab&lcujos melhoramentos tornaram

mais fécil o acesso para a capital, através do Rtatho.*

A manutencdo da estrada realizava-se, geralmergdjanme concessao feita pelo

governo provincial a proprietarios localizados pmios a via. Como a mao-de-obra era

% Esses atalhos desviavam da Serra do “Pirdo sém Sa

%9 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1861-1868s¢ Fernandes da Costa Pereira Junior),
Relatério... 1861, p.53.

% Localizado em Cariacica, préximo a Vila Velhangargens da Baia de Vitéria, de frente para a dapita
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escassa, muitos indios eram incorporados ao t@bgksmo assim, eram constantes as
paralisacfes nas obras por falta de bracos, puid8&9, a populagédo do Espirito Santo

era de apenas 50.000 habitanfésPodemos citar como exemplo o que ocorreu em
1848:

A parte d'essa estrada a cargo do mineiro Cunhari@shoje de todo
concluida, se ndo fosse por ordem do governo dediatirados [...] os

Indios que de bom grado havia prestado, para senepregados nos

trabalhos da mesma estrada [*].

Em relacdo ao comércio, esse era pequeno com dn@vmineira. Poucos se
aventuravam a sair de 14 e cruzar o interior doirEspSanto para chegar a Vitéria.
Alguns presidentes de provincia, como Couto Feat puscaram estimular o uso da
estrada, apresentando-a como ndo sendo onerosasparaerciantes que a utilizavam,
certamente como forma de estimular o comémiescerdo o anno passado algumas
[tropas] com toucinho e outros géneros sem terenorinado grandes difficuldades e
[...] voltou carregada sem que tivesse soffrido enor prejuiso.*® Porém, fatos
posteriores provariam o contrario, uma vez que g®uENos depois (em 1852) o
presidente da provincia, José Bonifacio D’Azambjddyuscava uma via alternativa no
intuito de substitui-la, fazendo pesadas criticassa via, tais como seu péssimo estado

e tracado .

O terreno por onde foi tirada, e por onde ainda tagrre, apezar das
grandes sommas gastas, de tdo montanhoso que éengmesta & uma
estrada ainda soffrivel, sem que se atalhem tosasarros, o que equivale,
como fica dicto, a abrir-se nova estrafa.

Outros presidentes reiteraram a critica, caso dasfiéo Nunes, que a caracterizou por
subidas defeituosas e lugares alagaditb$ambém fez um diagnéstico, apontando a
falta de pastos ao longo da estrada como o probtbinze para a baixissima utilizacdo

da mesma. Todavia, mesmo assim considerava-a pindassora para o comércio da

“L ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Vellosq),ait., p.26.

42 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1847-184dz Pedreira do Coutto Ferra®}glatorio...
1848, p.51.

3 Ibidem.

4 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1852 (Bssiffacio Nascentes D’Azambuj®elatério...
1852, p.45.

4> ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1854-185&b@astido Machado NuneBelatério... 1855,
p.45.
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capital, através do seu melhoramefaCom isso, conclui-se que era quase inexistente,
até entdo, a producdo agricola ao longo do seadwd(, tornando minimo o seu
trdfego. No ano seguinte ja& se encontrava int@reit tendo o governo geral
novamente destinado uma pequena verba de 1 ContRéde (1:000$000) para

solucionar tal problem4®

Em 1859, o presidente Pedro Ledo Velloso realizouaextenso relatério sobre as
estradas da provincia. Como Unica saida para essal& conjeturou seu afastamento
definitivo da serra “Pirdo sem Sal” e a povoacdolammo de sua margeni’ No
mesmo, Sdo expostos também os gastos dessa estradenparacdo com a Estrada de
Santa Thereza, no periodo de 1841 a 1858. A matiabela 1.1., é perceptivel que,
apos a criacdo e durante a construcdo da Estra@arda Thereza, a Estrada de Séo
Pedro tornou-se preterida em relacdo a nova. Issoteceu porque suas verbas
tornaram-se minimas, se comparadas com 0s anafesgebem como se comparada

com O que a nova estrada passara a receber.

De 1848 para 1849, periodo em que 0 governo gassiop a enviar oS recursos para a
nova Estrada de Santa Thereza, o valor destinada pade Sao Pedro caiu
significativamente: de 5:331$591 (1847-1848) p&4$851 (1848-1849), ou seja, um
valor correspondente a apenas 5% do que fora nodpeanterior . Se comparados 0s
recursos recebidos por ambas as estradas, percebsumeoa verba da Sao Pedro
chegava a apenas a 7% da de Santa Thereza, quie etdl90$404. A enorme
disparidade entre os gastos do governo geral comeamas continuou bem grande, a
excecdo do periodo de 1850-1851. No quinquénioirsteg{1851-1856), a estrada Sao
Pedro recebeu apenas 2:760$705, correspondent&% 6 total recebido pela Santa
Thereza, que foi de 16:745%$005.

A partir dos dados analisados, pode-se chegar afasitaonclusdo de que a “estrada
de Rubim” teria passado a receber poucos recursppquco ter necessitado, em

virtude de um possivel bom estado. Hipdtese porrefdgada, até porque era alvo de

60 governante ndo especificou quais melhorameetisns necessarios.

4" A excecdo da colonia de Santa Isabel e do Aldemperial Affonsino.

48 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1856-1853sé Mauricio Fernandes Pereira de Barros),
Relatério... 1857, p.15.

49 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1858-18%&dfo Le&o VellosoRelatério... 1859, p.46.



36

constantes criticas nos diversos relatorios, adtessas relacionadas as necessidades de
constantes melhorias no tracado e de reabertunedw®s, fechados pela mata devido
ao pouco trafego. Ou seja, 0s antigos problemaic@avam a existir.

Assim, o que defendemos é que a grande diferengasies no orcamento com a Santa
Thereza em relagdo & S&o Pedro demonstram quellésta ndo era mais a via

prioritaria para se chegar a provincia mineirap peenos aos olhos do governo geral,
gue enviava 0s recursos para tais vias. Tornagarea estrada a principal esperanca.
Isso, pois, constitui-se, a N0sso ver, pista ingmbet para concluirmos que realmente a

Sao Pedro era inviavel e ndo cumpria até entégebivab proposto.

Tabela I.1. Comparacao dos gastos entre as estradas

de S&o Pedro de Alcantara e Santa Thereza (1841-835em contos de réis.

Exercicios Estrada S.P. de Alcantara Estrada de Santa Thereza
1841 — 1842 200$000 *
1844 — 1845 4:080$000 ¥
1845 — 1846 1:787$169 ¥
1846 — 1847 13:160$732 *

1847 — 1848 5:331$591 *
1848 — 1849 2949651 4:190$404
1849 - 1850 389$312 6:172$503
1850 — 1851 4:943$368 5:645%465
1851 - 1852 331$060 5:272$274
1852 — 1853 1:351$607 4:678%500
1853 — 1854 858$638 3:074$831
1855 — 1856 219$400 3:719%400
1856 — 1857 * 6:212$593
1857 — 1858 1:022$800 6:768$338
Total Gasto 34:211$416 50:340$757

Fonte: ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (\&lp op.cit., p.45-46.

A década de 1860 foi a ultima em que essa estg@la@u com certa importancia nos
relatorios oficiais, demonstrando assim a sua lidatle, principalmente a partir de
Santa Izabel até os limites com Minas Gerais. E®11® presidente Costa Pereira

afirmava que
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O seu estado actual ndo é mais lizongeiro. A sosuparior a 50 contos de
reis que com ella gastardo os cofres gerais éifiiieamente improductiva.
Abandonnada, quase sem tranzito, existe apenas lcoma triste decepc¢éo
e quando muito um apello para o fututb.

Mais moderado no ano seguinte, propos exploragdespmelhoramento da mesma e
apontou, como seus antecessores, 0 povoamentegidss por onde seu passava como

Unica alternativa para o seu desenvolvimetito.

Havia, por outro lado, governantes que insistiandanmmaior relevancia a essa estrada,
como disse em seu relatério o presidente Fleuryl@83:A meu ver a Estrada de S&o
Pedro de Alcantara tem sobre as outras a vantageradilitar a populacdo mineira a
communicacdo com esta capital, servindo ao mesmpdea importante colénia de

I°2, e reiterou 0 seu sucessor, Pindahyba de Maftok: pretendo

Santa lIzabe
aproveitar em melhoramentos da estrada de Sao PefdroAlcantara, de cuja

realizacdo depende, a meu ver, o futuro d'esta ipma, que por essa estrada se
communicaré mais facilmente com a de Minas J>..]Porém, em 1868, a realidade era

outra, segundo o presidente Luis Antonio Pinheiro:

E tdo grande a falta de communicag&o na provingia,si ndo fossem os
rios navegaveis, essas estradas naturaes, quéaancam algum ponto, as
suas povoacdes estariam, por assim dizer, com@atarsequestradas umas
das outras, pois as estradas existentes sdo quasesitaveis>*

Dessa forma, a estrada passou a gerar desconfiangarte de alguns governantes, no
que diz respeito a sua eficacia, mesmo quando ooias da necessidade de recursos

para a sua reforma. Foi o caso do presidente Amiiais Leme, em 1870:

0 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 18616218l0osé Fernandes da Costa Pereira Junior),
Relatorio... 1862, p.54.

* |bidem, p.77.

2 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1863 (Andiugusto de Paula FleuryRelatério... 1863,
p.22.

>3 ESPIRITO SANTO (Provincia) Vice - presidente6328 1864 (Eduardo Pindahyba de Mattos),
Relatério... 1864, p.33.

> ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1868-186895 Antonio Fernandes Pinheirdjelatério...
1868, p.18.
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Logo que cheguei a provincia fallaram-me [...] codeogrande vantagem
para o commercio da Victoria, porque por ella deldacer a produccdo do
Rio Pardo, que me diziam ser avultada por muitéste$ da provincia de
Minas; mas senti repugnancia em concordar com édéas e nem me
convencia desta risonha perspectivaT..].

Como os recursos aplicados tornavam-se infrutifenosano de 1871, o Governo
Imperial em aviso de 14 de agosto ultimo, respondeu-me fesigente da provincia
Francisco Correa] que ndo podia attender, por ora meu pedido, ndo sOG porque
fallecem-lhe os meios de julgar das vantagens dacie de communicacdes [.>f,

ou seja, ndo acreditava na prosperidade da via,mehos por hora, elencando outras
prioridades para o envio de verbas. Assim, mesmaodp eram enviadas, pouco podia
se fazer, pois eram escassas.

A partir de meados da década de 1870, os govemdesgueceram-na” em Seus
relatérios, inclusive quanto as criticas. Certamesua importancia tornara-se minima,
pois as autoridades provinciais ndo demonstravam eacessante interesse em sua

reforma ou reabertura.

Entretanto, s6 néo ficou totalmente olvidada parsaada construcdo de um ramal que
se originaria em Santa lzabel e terminaria em (aaracom o interesse de que por ali
se escoasse também a producédo cafeeira dessaacoinicom um auxilio de
18:714%$297 do governo imperial, a obra se inicion 875, tornando-se um

prolongamento do trecho que seguia para Minas &&tai

E importante salientar que o Aldeamento Imperiainino é outra prova contundente
do estado de abandono bem como do “fracasso” dadasiCriado na regido de Castelo
em 1845 para o aculturamento de indios e localzaed margem da estrada, proximo
a divisa com Minas Geral§, em 1861 mostrava-se decadente com menos de i28 ind
e uma insignificante agricultura de subsistén@&ertamente, o pouco movimento da

estrada teve peso significativo para a quase éxtida localidade.

%5 ESP[RITO SANTO (Provincia) Presidente, 1870 (Amdbdias Paes LemeRelatorio... 1870, p.12.
%6 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1871 (FistwFerreira CorreaRelatorio... 1871, p.86.
>"ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 187tthio Gabriel de Paula Fonsedaglatorio...
1872, p.15.

8 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1874iiZlEugenio Horta Barbosa&}elatério... 1874,
p.20.

*® Particularmente na regido de Castelo. Cf. SANT@S;it., p.52.

% ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1861 (Rardinior), op.cit, p.86.
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As regifes proximas a colbnia de Santa Izabel foemminicas com consideravel
producdo ao longo dessa via, particularmente cafePiorém, boa parte do que era
produzido ndo passava por essa estrada, mas sipufas, que terminavam no porto
de Cachoeiro de Santa Maria, sendo trazido por resgeara Vitéria. O comeércio do
Espirito Santo com Minas Gerais, portanto, ndo egus se desenvolver por essa
estrada, que ficou ainda mais marginalizada condwerao das estradas de ferro, a
partir da década de 1880. Assim, quanto a ligacéio kBlinas Gerais, a “estrada do
Rubim” ndo cumpriu o seu papel proposto, mesmo a&pdspletar seis décadas de
existéncia (1814-1874).

A Estrada de Santa Therezpor sua vez, partia da Vila da Serra, indo aigent
noroeste, chegando até Cuieté e Natividade, em dSMieerais, percorrendo
aproximadamente 23 léguas (138 km). Sua finalida@eescoar a produgcdo dessas
localidades, bem como de Itabira, pelo porto déri&t®* Sua construcéo se iniciou em
1848, com a abertura de uma picada que ligassepitBsSanto a Cuieté. No ano
seguinte a picada ficou pronta, saindo da primeaehoeira do Rio Santa Maria. A
partir dai, iniciou-se a abertura da estrada, {@ sealargamento da picadaEm 1850,
como se percebeu que o acesso ao inicio da egtesmiahabitantes da capital ndo era
muito facil, foi o mesmo transferido para a Vila 8Sarra, passando por trechos mais
planos, o que facilitou a comunicacdo com a sedealdncia.’® De Vitéria a essa vila
havia uma estrada, tornando o0 acesso a Santa @hereio mais facil do que navegar
pela Baia de Vitéria e adentrar o Rio Santa Maria.

Mesmo apés um periodo de construcdo alternandaisecnitro de paralisacdo das
obras, como em 1854, a estrada obteve certa qdelidando elogiada no relatério de
1855: He pois essa estrada presentemente um bom camenaotmpeiros, e com
proporcdes para vir a ser uma excellente estradango convenientemente melhorado,
podendo-se adaptal-o em grande parte ao servicaateo [..]. ®* A quantia de

dinheiro demandada tornou-se maior do que a gastaacSao Pedro, desde o primeiro

*! Ibidem, p.55

%2 ESPIRITO SANTO (Provincia) Vice - presidents848 (José Francisco de Andrade e Almeida
Monjardim), Relatdrio... 1848, p.9.

%3 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1850-185lippe José Pereira LeaRelatério... 1850,
p.27.

% ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Nunes)ciopp.47.
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ano de sua construcdo, como mostrou a tabela d&&nP parecia estar fadada ao
fracasso, assim como a estrada de Sao Pedro. Agrgmlde otimismo foram logo
substituidas por constatagfes desanimaddes: ja& consumido cerca de 40 contos, e

sua existéncia é apenas formal apesar de todos os esforcos e dos melhoregodes

que empreguei, ndo pude, mas talvez o possa V.fdzer desaparecer similhante
estado de coisa& [grifo nosso]. Como se pode notar, a expressaeriap formal” foi

a forma encontrada pelo presidente José MauriciBades para retratar a inexisténcia
dessa via na pratica, ou melhor, a sua ndo uilzaconforme almejada ao ser

planejada e construida.

Em 1859, segundo ano apos a conclusdo das obreferiga estrada foi considerada
intransitavel pelo presidente Pedro Vell8ce, quatro anos depois, o Unico transporte
regular era a producéo agricola dos pequenos laraadiue habitavam a regido entre o
Rio Crubixa (hoje no municipio de Santa Leopoldiea Rio Timbui (hoje no
municipio de Santa Teresa) até a Vila da S&fra.
Embora com um percurso mais regular e mais planqu#oa estrada Sao Pedro de
Alcantara, a estrada de Santa Thereza também ndsequu estreitar de forma
significativa os lagos comerciais com Minas Gergey motivos que muito se
assemelham aos da outra via: além de atravessdesagabitadas no Espirito Sanbs,
pontos da provincia de Minas, onde vai ter ndo pess populacdo numerosa que dé

lugar a tranzito freqiiente e o transporte de géretd

Em 1871, nada havia mudado. Continuava sendo paiitaada, tornando-se
infrutiferos os seus dispéndios, exemplificadopaavras do engenheiro Eugenio de la

Martiniére:

Realmente nada ha mais contristador do que o estadistrada de Santa
Thereza, e se juntar-se a isso 0 nenhum prestine ajja tem para
estabelecer a desejada communicacdo desta prowneiade Minas, se
chegara a evidencia, que muito mal tem sido emgesgas quantias gastas
com semelhante estratfa.

%5 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Barros)¢itp p.17.

5 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Vellos@,oit., p.46.

6" ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1861 (Rar&inior), op.cit., p.56.
8 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1862 (Rar&inior), op.cit., p.77.
%9 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1871 (Caxrep.cit., p.88.
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O unico trecho no qual havia fluxo de pessoas coatia a ser entre a Vila da Serra e a
regido proxima aos rios Timbui e Crubixa. Dai at@éterior, praticamente ndo havia
estabelecimentog:..] daqui (do Crubixa) em diante, na distancia @i2 Iégoas até a
Lage, encontra-se sbmente a pequena situacdo darmifosé Barbosa Coura, que € o

tnico habitante a quem pode ser (til a estrda

Mapa I.1 - ESTRADAS DE SANTA THEREZA
E DE SAO PEDRO DE ALCANTARA

Fonte ESPIRITO SANTO (Provincia)Carta da Provincia do Espirito Santo
com a parte da provincia de Minas que lhe esta adjante organizada por
ordem do Exm. Sr. Dr. José Mauricio Fernandes Pere de Barros,
presidente da mesma provincia pelo 1° Tenente d’Eegheiros Jodo José de
Sepulveda e Vasconcello&ith. Imperial de Rhensburg, 1856.

Nota: em vermelho encontra-se a Estrada de Sameeddy e em azul a de S&o
Pedro de Alcantara.

0 |bidem, p.89.
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A viagem até a Vila da Serra pelos mineiros torrsaima aventura para poucos
Ccorajosos e muito onerosa para aqueles que a dpes® intuito de comerciar.
Consequientemente, 0os que habitavam a regido p@ pesbava a estragaeferem
communicar-se com a villa de Linhares, para onde) enais facilidade e muito menos
dispendio, mand&o e recebem generos pelo Rio.Bbéesolucéo encontrada, mas que

nao se resolveria a curto prazo, foi a medicdoenda de terras as margens da estrada.

A partir de meados da década de 1870, essa egtadzms vezes apareceu nos
relatérios oficiais. Algumas vezes apenas a tittdomanutencdo, mas sem ganhar o
lugar destacado de outrora. O destague passou as segas férreas, prova de que as
estradas de chado ndo alcancaram os objetivos lasiiis,i 0 que ndo impedia, porém, a

abertura de novas vias.

Outra via de consideravel relevancia foPeada de S&o Mateus a Pecanlaaqual
surgiu da necessidade de comunicacdo entre a ¥il8ad Mateus e Minas Gerais,
anseio antigo dos governantes. Tanto em 184%mo em 1853, esses mostravam-se
interessados na abertura de uma estrada que eottals 0 norte da provincia. O
objetivo era obviamente ligar o comércio mineiresaa importante vila, buscando sua

prosperidade comercial.

Em 1854 comecaram os trabalhos e, mesmo longeatepiionta, ja era considerada de
extrema relevancia para a provinchaestrada de S. Pedro d’Alcantara, a de Santa

Thereza, e essa outra que se projecta no munidpi8ao Matheusao as principaes,

de que a provincia tem uma necessidade imperiogd {[grifo nosso]. Porém, s6 em
1871 a picada alcancou o destino tracado, chegam&erro, Concei¢ao e Diamantina,
através de uma abertura realizada por iniciativardeico fazendeiro de Sdo Mateus, o

major Rodrigues da Cunh?.

" Ibidem.

"2 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Ferraz)cibp p.42.

" ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1853 (EstarLadislau e SilvaRRelatorio... 1853, p.37.
"*ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Nunes)cibpp.43.

S ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Correa)ciop p.90.
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O desejo de se transformar a picada em estradadnifestado pelo presidente Luiz
Eugenio Barbosa, em 1874.Porém, fora o gasto de 6:000$000 com ela, ap@dent
no relatério de 1880’, ndo houve mais mencdo nos demais, o que demanstra
deixou de ser pauta relevante para as autoridadempiais, caindo no esquecimento,
0 que nos remete a conclusdo de que também ndopesee significativo para a

provincia.

Outra picada, a de Santa Clara, foi criada com smméntuito, no ano de 1857. Essa,
entroncando-se na estrada que vai de Santa C&afaladélfia (hoje Tedfilo Otoni) e,
mais adiante, na estrada geral que ligava o Riadeiro a Bahia, em territério mineiro.
Sua funcdo também era a de ligar a Vila de Sdoudae mercado de Minas Gerais.
Porém, até 1859, servia apenas para o trafegogdenas boiadas® Todavia, assim
como as demais, passava por regides desertas,cfaiwal para a auséncia de um
trafego constante. Em 1861, ndo oferecia nenhunsitcAregular nem expectativas de
tal anseio, pelo menos a curto prago] nem podera prestar utilidade sendo em
epocha mais remota, quando a populacdo affluir npgisa o centro do territorio de
S&do Mateus./® Ainda em 1871, ndo passava de uma picada, embqesidente
Antonio Gabriel Fonsec¥ tivesse manifestado interesse em transforméa-lastrada.
Porém, esse anseio — bem como a picada — foranmu€esps’ nos relatérios

posteriores, demonstrando o desinteresse dos gmtesmna partir de entao.

A Estrada de Itapemirim a Minas Gerasmbém foi idealizada com 0 mesmo intuito
das anteriores. Criada no fim da década de 1888 Japitdo-mor Manoel José Vianna,
ainda como uma simples forma de picada, ela pdetidapemirim, vila localizada na

foz do rio de mesmo nome, ao sul da provincia dqoriEs Santo, passando pela entao
vila de Sdo Pedro do Cachoeiro de Itapemirim e petaial de Alegre, chegando até
Ouro Preto, entdo capital de Minas Gerais, perndoeim total de 72 léguas (432 km).
Tornando-se estrada, passou a escoar a produgdeiraaflo interior da provincia,

principalmente Alegre e Veado (Guacui).

"ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Barbosa)ciapp.22.

"TESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1879@.8E&liseu de Souza Marting}elatério... 1880,
p.10.

"® ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Vellosg),ait., p.46.

" ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1861 (Rardinior), op.cit., p.57.

8 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Fonsegayib, p.15.
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No final dos anos de 1840, ja caracterizada conhod&spertou o interesse das
autoridades publicas para a sua melhoria, uma wezseu péssimo estado dificultava a
descida de tropas carregadas e boiadas que pgrastavam® O movimento de
mineiros era consideravel, principalmente se coagmacom o das estradas localizadas
ao centro e ao norte da provincia: S8o Pedro déntdca e Santa Thereza. Era
consideravel também a presenca dos mesmos ao begestrada préximo ao rio
Castelo. Esse movimento vinha desde o periodo ieblamomento em que foram
atraidos pela fertilidade do solo da regido. Fesse, pois, crucial para que recebesse
mais transito do que as outras que se comunicavamNMinas Gerais, porém, uma

comunicacéo ainda longe da idealizada pelos gomtrsd?

Seu tracado era um pouco mais simples (emborasseri@gumas montanhas) e seu
estado de conservacao também se encontrava mellpredas demais...] reconheci
gue era a menos imperfeita de todas as que existitrmava Le&o Velloso, em 1859.
Porém, ambicionava-se ampliar seu fluxo, tornanttassitavel em todas as estacoes,
em prol do crescimento econémico de Cachoeffo.Para Costa Pereira, seu
melhoramento era crucial para fomentar a emigragdmineiros para a regido sul do
Espirito Santc®®, que, embora fosse pequena, era significativa para provincia
pouco habitada, estimada em 60.702 habitantes86éh %

No entanto, havia dificuldades que preocupavamuemsidades. A sua continuacao, que
ligava Cachoeiro a Vila de Itapemirim, constantef@esncontrava-se em mau estado,
tornando essa vila um local de dificil acesso esteada menos atraente do que se
aspirava. Vale ressaltar que esse trecho era reéev@ois por ele se chegava ao porto
de ltapemirim. Essas dificuldades, contudo, naanesaficientes para arrefecer as

esperancas do aumento do comércio entre as dude@as:

81 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Ferraz)ciop p.48.

82 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Correa)ciop p.94.

8 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Vellos@.ait., apenso J, p.1.

8 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1861 (Rar&inior), op.cit., p.59.
8 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1862 (Rar&inior), op.cit., p.62.
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N&o espero por ella sejao transportados os gédartaoura Mineira muito

além dos limites desta provincia. A extensdo doilchog e a circumstancia
de nédo ser a barra de Itapemirim de facil acesgendelesiludir-nos. Como
porém sejdo excelentes os terrenos do Veado, Sfo Be Rates, Alegre e
Cachoeira, torna-se esta estrada de extrema dtlidale tranzito freqiente
porque a emigracdo Mineira e Vassourense afflua giafundando grandes
e rendosos estabelecimentos agricdfas.

Na década de 1870, essa via continuava a recetstemaxatencdo dos governantes, por
causa da sua importancia. Mas, devido aostatusde estrada geral e a sua grande
extensdo, dependia sempre do governo imperial aamanutencad...] por sua
natureza, eu considerei como estrada geral, e nestdido representei ao Governo

Imperial, pedindo consignacao de verba para aukitizofre da provincia [..]*

Ressalta-se que a atencdo para com ela tinhagastif, posto que estava proxima a
uma zona extremamente fértil, de crescente prodcafieira, entre os rios Itapemirim
e ltabapoama, ademais de possuir um contingentelgmpnal maior em relacdo as
outras regides da provincia. Dentre outras vanggem 1873, Francisco Correa

apontava que

[...] a estrada de Itapemirim & Minas € a que imEIBaveis e mais proximas
vantagens augura a esta provincia: uma das mdsrearendendo-se as
vias de comunicacdo que védo até Ouro Preto; asamde terrenos
uberrimos; tendo em toda sua extenséo e a cuidtncias importantes
estabelecimentos ruraes; reune ella incontestamédmess mais favoraveis
condi¢Bes para que, desde ja, a aproveitemos egfiierda lavoura, em
beneficio do commercio, em beneficio em fim dasdesnpublicas, que
assim serdo melhor arrecadadas, diminuidas as scajusa afugentdo a
exportacao daquellas localidades e mais avultaef matural e crescente
emigracao de fazendeiros que para alli afluirdonac@té agora levados
pelas vantagens que se Ihes autolhef&m.

A partir da década de 1880, assim como as estigelass anteriores, a Estrada de
Itapemirim n&o recebeu nenhum destaque nos ralatprovinciais, embora ndo tenha
deixado de existir, 0 que nos remete a concluir tanebém nédo foi suficiente para

resolver o problema do isolamento da provincia,@mbenha contribuido para tal.

A Estrada Geral do Beira Mampor outro ladoera a mais precaria de todas. Seu trajeto

acompanhava o mar, ligando o sul ao norte da priavio Espirito Santo. Na pratica,

* Ibidem, p.78.
®” ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Leme), itpo.11.
8 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Correa)ciop p. 94-95.
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essa via comunicava 0 municipio de Sdo Mateus itatbapma vez que a comunicagao
entre Vitdria e Itapemirim era praticamente ineagt. Seu trajeto nem sequer aparecia
nos principais mapas da provincia e, se havia algaaino de relevancia econémica,
esse certamente era o0 que ligava Vitoria a Vil&elaa, pois era por la que os produtos

agricolas chegavam a sede da provincia.

Em seu relatorio, no ano de 1862, Costa Pereirstim$ia necessidade de se construir

uma nova via ligando Vitéria a Itapemirim, pois

[...] € com maior dificuldade, encommodos e aeseaté perigos, que se
viaja da Victoria a Itapemirim. O caminho é quasild & beira mar e

interrompido pelos rios Jucu, Guarapary, BenevelRiéma e Itapemirim

sobre os quaes ndo existe pontes, realizando-sassagem em canoas
pequenas, mal seguras, e igualmente mal tripul&tas.

E importante destacar que a maré cheia tambénvafs¢as trechos, tornando o trajeto
ainda mais dificil. Logo, acabou sendo pouco aagbara os interesses dos presidentes:
Pouco tenho que dizer a respeito da estrada doaBwear, que, para fallar a verdade,
existe quase inteiramente feita pela natureza, agbase collocada em praias, em

varios logares intransitavel no momento da mar. [°

** ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1862 (Rarainior), op.cit., p.78.
% ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Vellos@,oit. apenso J, p.3.
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Mapa |.2 - ESTRADAS DE SANTA THEREZA,
SAO PEDRO DE ALCANTARA E DE ITAPEMIRIM A OURO PRETO

Fonte ESPIRITO SANTO (Provincia)Carta da Provincia do Espirito Santo com a parte a
provincia de Minas que lhe est4 adjacente organizadpor ordem do Exm. Sr. Dr. José Mauricio
Fernandes Pereira de Barros, presidente da mesmagwincia pelo 1° Tenente d’Engenheiros Jodo
José de Sepulveda e Vasconcelldsth. Imperial de Rhensburg, 1856.

Nota: em vermelho encontra-se a Estrada de Sameddy em azul a de S&o Pedro de Alcantara e em
amarelo a Estrada de Itapemirim a Ouro Preto.

1.2. Estradas Vicinais

As estradas vicinais eram de interesse e cuidadiearuente dos cofres provinciais,
uma vez que se localizavam apenas dentro da praviBerviam para escoar a
producdo da regido por onde passavam. Muitas teias criadas em decorréncia da
imigracdo®’, com o intuito de escoar a producéo cafeeira dioteas coloniais, bem
como aproxima-los dos centros mais populosos, ipairoente de Vitoria e Cachoeiro
de Itapemirim. Outro fato relevante era o de quegprcionaria trabalho ao imigrante,
aumentaria o valor das terras e concorreria pastabelecimento da pequena lavoura,

que nao poderia ficar isolada dos mercadSs”.

1 Tanto de alemaes chegados entre 1845 e 1880 ocpaitalianos que chegaram a partir de 1874.
%2 BRASIL (Ministério da Agricultura, Comércio e Olsr®ublicas) Ministro. 1876 (Tomaz José Coelho
de Almeida). Relatério, 1876. p.408 apud BittentoGiabriel.Café e modernizacaqo Espirito Santo
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Além de serem usadas para o0 escoamento da prodafgiira, muitas dessas estradas
foram criadas para facilitar o acesso do imigranterra, a partir da segunda metade do
século XIX, dentro de um pensamento que consigti@réar vias de comunicacao para
melhorar 0 acesso as colonias mais antigas, Saakell (1847), Rio Novo (1855),
Santa Leopoldina (1857) e Castelo (1880), aproxéoaas dos centros mais populosos
% pois & proporcdo que se foi efetivando a ocupacdo dm gmlo imigrante,
simultaneamente ao crescimento da producéo cafeéram sendo viabilizadas as

estradas para o fluxo continuo da produdagricola].®*

No entanto, por se tratar de uma ilha, poucas emrastradas que comunicavam o
interior com Vitdria. Até mesmo de municipios vizas, como Vila Velha, era dificil o

acesso a capitdl, afinal

Tendo sido algumas representacdes & presidénespaito da dificuldade
da passagem de pessoas e animaes da Capital pdaada Espirito Santo
[Vila Velha], por quanto o lugar em que hoje seetifia, em frente & Pedra
D’Agua [Penedo], ndo s6 a torna muito perigosa felgura do braco de
mar, mas ainda dispendiosa pelo monopdlio que zeda transporte de
viandantes que do sul da provincia se dirigem at@ldp.]. %

Apesar de estar constantemente em mau estadoadaeque de fato chegava a capital,
ligando-a a Vila da Serra, bem como a todo o matprovincia, inclusive a estrada de
Santa Thereza, passava por Queimados, CarapinawdpilaEntretanto, era grande a
sua importancia, pois epr onde transita a maior parte dos géneros, quastdcem o

mercado desta cidade [Vitéria]’

J& em 1859, era nitido o seu isolamento em relag&emais regides da provincia, a
excecdo da Vila da Serr&sta capital ndo offerece mercado a mais do quela s
municipio, e ao da Serra: rasdo, porque, além déras) seu commercio ndo ha

crescido.?® Praticamente ndo havia comércio nem mesmo comlasswzinhas, muito

no século XIX).Rio de JaneiroEditora Céatedra, 1987. p.78.

% |bidem.

% Ibidem.

% Notem que a Ponte Florentino Avidos, ligando ai@hpo continente, em Vila do Espirito Santo (Vila
Velha), teve sua construcéo iniciada apenas em, 58Rdo inaugurada em 1928.

% ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1866-188feXandre Rodrigues da Silva Chaves),
Relatério... 1866. p.22.

" ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1868-18694 Antonio Fernandes Pinheird}elatério...
1869. p.18.

% ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Vellos@,oit., p.45.
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menos com principais da provincia. A Unica comuw#@oca denunciada por Leao

Velloso, era por questbes administrativas, confatrogacao abaixo:

E pela costa que se communicdo as diversas vilagrdvincia com a
capital, em satisfacdo decessidades meramente administratiyasque,
quanto as industriaes, ndo ha de mister que aghidee cada uma tem seu
porto, donde se communicéo com o Rio de Jan®ifgrifo nosso]

As vilas de Sdo Mateus e Itapemirim, que centrediza a producdo das suas
respectivas regides para a exportacdo, comerciahzadiretamente com o Rio de
Janeiro. Assim, as respectivas zonas produtoremipadlas por ambas as vilas néo
mantinham vinculo comercial entre si e muito mezms Vitdria.'°° Fato preocupante
para a capital, pois a partir de 1870 passaramponeler por mais da metade de toda a
producdo e exportacdo da provincia, valor essecoesceu até o fim da década de
1880°"

Salienta-se, ainda, que esforcos foram feitos paterligar essas regides, como
exemplo, o projeto de uma estrada de Vitdria aehldpm, feito em 1862, que
constituiria parte da estrada Beira-Mar. Porém,1866, a efetiva ligacdo dessas duas
localidades ndo passava de um ans&io.

A partir de 1874 passou a ser construida uma iaptestrada ligando a Capital ao
Porto do Cachoeiro de Santa Maria (Estrada CosteirRg no intuito de escoar a
producdo cafeeira da coldnia de Santa Leopoldirgyah era o centro exportador da
producao de toda a regiao central.

Até entdo, esse transporte era feito unicamentengeegacao pelo Rio Santa Maria,
gue desagua na baia de Vitoria, chegando diretemamtporto da capital, como
podemos notar nas fotos n°1 e n°2. Fundada em £85&,col6nia ja exportava 50 mil

% |bidem.

19 SIQUEIRA, Maria da Penha Smarza®. desenvolvimento do Porto de Vitéria — 1870/1940.
Vitéria: CODESA/UFES, 1984.p.11-12.

191 TAUNAY, Affonso. Histéria do café no Brasil. Rio de Janeiro, DNC, 1943, no Brasil Imperial
(1822-1889). Vol.lll, Tomo | e Vol. IV, Tomo IV apuROCHA, Haroldo Correa; COSSETI, Maria da
PenhaDindmica cafeeira e constituicdo de indistrias no $pirito Santo— 1850/1930. Vitéria: NEP -
Departamento de Economia — UFES, 1983. p.26.

192 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1862 (Rardunior) Op.cit. p.78; ESPIRITO SANTO
(Provincia) Presidente (Chaves), op.cit., p.21.
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arrobas de café, no ano de 1873 tornando atraente uma ligacdo por via terrestee q
pudesse escoar sua producdo mais facilmente pabaaViAlém disso, ao porto de
Cachoeiro de Santa Leopoldina convergiam imporsangstradas, tornando-o
escoadouro da producdo cafeeira das col6nias paSxifiram elas: a estrada do
Ribeirdo do Crubixa (que percorria os centros dénados Braganca e Califérnia); a de
Santa Isabel (que se entroncava com a estradaesiio e Alcantara); a do Ribeiréo
dos Pardos (que passava pela localidade de Luxgoibwa que se dirigia ao Baixo
Timbui (e se entroncava com a de Santa Therezainsiegpara Minas Gerais). Logo,

era imprescindivel uma comunicacdo mais facil pamar a maior quantidade possivel

de café pelo porto de Vitoria.

FOTO N°1 — Vista do Porto do Cachoeiro de Santa Leoldina

B ——
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Fonte: O ESTADO do Espirito Santo obra de propaganda geral. Rio de Janeiro: Typ.
Henrique Velho & Comp., 1924.p.74.

103 Relatérios do Ministério da Agricultura de 18788¥9 apud ROCHA, Gilddmigracéo estrangeira
no Espirito Santo.Vitéria: [s.n]., 2000. p.92.
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FOTO N°2 — Transporte de café pelo Rio Santa Mariegm direcéo a Vitoria

Fonte: Ibidem.p.52.

Todavia, seu tracado era dificil, exigindo muit@stgs, estimando-se, em 1875, um
total de 250:000$000 até o fim das obt¥s ocasionando o corte na subvencéo por
parte do Ministério da Agricultura, no ano seguint®go, o transporte pelo rio
permaneceu mais viavel e a estrada ficou quasedabada.’® Isso, pois[...] muito
diminuto é o servico que ella é destinada a pregtais que nem um meio de transporte
podendo competir com o feito por agua de que gogarto de Cachoeiro sdbmente
podera servir para a viacdo ligeira e transportererpontos intermediarios®

Em meados da década de 1880, Vitdria ainda mossevsolada de seu interior, ndo

apenas pela limitada comunicacédo viaria, como tamébévido as péssimas condi¢des

104 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1875-18D6njingos Monteiro Peixoto)Relatorio...
1875. p.56.

195 Relatério de obras publicas, p. 3 apud ESPIRITOBA (Provincia) Presidente, 1885-1886 (Antonio
Joaquim RodriguesRelatério... 1886. [pagina sem numeracao].

106 Relatorio apresentado pelo Engenheiro Pedro degtirque Rodrigues em agosto de 1875. p.2 apud
ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Peixoto)¢citp[pagina sem numeracao].
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das estradas existentes. Em 1881, o presidenteeNiaocTostes, baseado no relatorio
de um de seus inspetores, mandou aumentar a caemtil verba para solucionar tal
problema®” No entanto, pouca coisa conseguiu mudar nos @nos seguintes, como

€ possivel observar em parte de um relatorio:

[...] tenho recebido constantemente reclamag¢besodes os pontos da
provincia, sobre o mau estado dessas estradaada@stde rodagem que
partem da capital para o norte, o sul e o centrgprdaincia] e de suas
bifurcacdes e ramificacBes. Todas ellas precizdoun® fiscalizacédo

rigorosa. — Todas ellas ressentem-se da falta deegopontilhdes, aterros,
boeiros, nivellamentos, melhoramentos esses impdigeis para uma boa
estrada de rodagerf®

Salienta-se que, por ter sido responsavel apenasepportacdo da regiao central,
Vitéria pouco se desenvolveu, constituindo-se cam@ pequena zona urbana, com
predominancia do seu lado burocrético. Era aperasnio politico da provincia, ndo o
econdmico. Cachoeiro de Itapemirim, entdo recémeipada de Itapemirim, tomou-
Ilhe a primazia, passando a ser o pélo centralizdag@roducéo de toda a regido sul da
provincia, a maior da provincia. Como agravantéata producdo concentrada la era
exportada diretamente para o Rio de Janeiro, fwaWdéria a margem desse

importante comércio e de seu respectivo Iub.

Outras estradas mais curtas, que ndo possuiandigetiigta com a capital, também
eram relevantes para a economia local. Na regiéie,ndentre as principais estradas,
encontrava-se a Estrada de Santo Amaro, criada8d8) ligando Sdo Mateus a Barra
de S&o Mateus (hoje Conceicdo da Barra). Ambasias tinham como destaque a
producao de farinha de mandioca, chegando a expartaalqueires 91.620 e 81.900,
respectivamente, no ano de 1852 Porém, foi suplantada pela Estrada dos Comboios,
ligando essas mesmas localidades, mas que tamtabouando vingando devido ao

mato e ao terreno atoladigo’

Na regido central, as principais estradas vicimaiagdas em conseqiéncia da imigragao,

07 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1881-18BRrcellino de Assis TostesRelatério...
1881. p.36.

198 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1885-1886t¢nio Joaquim RodriguesRelatério...
1885. Anexo D, p.60.

199 cAMPOS JUNIOR, Carlos Teixeir@ novo arrabalde. Vitéria: Prefeitura Municipal, 1996. p.122.
10ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (D’Azambyig).cit., mapa 7.

M ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Correa)ciopp.84.
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nao atendiam economicamente as necessidades paiirf@omo visto acima, havia a

necessidade de criar novas vias para escoar agamdlas colonias, aproximando-as
dos centros populosos e principalmente dos pofscomunicacdo se dava através da
Estrada de Benevente a Santa Izabel e da Estrada Bereira, ligando Vitdria a Santa

Leopoldina.

Por fim, na regido sul, economicamente mais prasmeam mais relevantes as estradas
do Cachoeiro do Itabapoana, de Cachoeiro de ltajmeraiCastelo, de Cachoeiro a foz
do Rio Pardo, de Fruteiras (Castelo) ao ltabapeat@ Alegre a Veado (Guacui), todas
cortando as regifes produtoras de café entre 9$taimapoana e Itapemirim.

Tratando-se de infra-estrutura viaria no Espiriémt8 do século XIX, podemos dizer
que a situacdo era precaria e que as estradasntesstreceberam duras criticas dos
governantes provinciais no que diz respeito as soaslicbes, como provaram 0S
Relatoérios Provinciais dos anos de 1843 e 1885piiNneiro, o presidente Wenceslau
Bello dizia sobre o mau estado das mesmas, e agidade de pontes e aterrds.
Quatro décadas depois, criticas semelhantes amda feitas, pois, para o presidente
Antonio Rodriguestodas ellas ressentem-se da falta de pontes, p6esl aterros,
boeiros, nivellamentos, melhoramentos esses impokgeis para uma boa estrada de
rodagem 3 Logo, no que concerne & qualidade das estradasapoisa havia mudado
em quase meio século. Continuava sendo dificie¢yaf pelas mesmas. Alguns foram
0S motivos responsaveis pelo seu pouco uso e pahgeqiente insucesso no
estreitamento das relagbes comerciais com Minaai$&@ujas transa¢cdes com o Rio de

Janeiro ja estavam muito mais consolidadas.

A baixa densidade demografica da provincia erapssa ver, o cerne de todos o0s
problemas, um fator crucial para a pequena fregéérec utilizacdo das vias terrestres.
Em 1856, a populacdo era estimada em torno de 38aHitantes** chegando apenas
a 89.137 habitantes em 1880° Percebe-se que, ao longo de 24 anos, houve um

aumento de apenas 40.224 almas, ou seja, um inueme 82% da populacdo, pouco

112 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1843-18Wifceslau de Oliveira BelloRelatério...
1843.p.7

“ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Rodriguep)git., anexo D, p.58.

““ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Barros)citp p.9-10.

15 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Marting),oit., p.12.
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expressivo para mudar um quadro tdo insatisfat@icestimular um comeércio
interprovincial mais intenso. Além disso, o mercddoal era inexpressivo para o
consumo de produtos mineiros e vice-versa, poiaviam bracos até para proporcionar

o crescimento da producdo locdf O presidente Francisco Correa, em 1871, percebera

esse problema:

Disseminada como esta a populacéo da provinciataguimitada é ainda,

percorrem-se para o centro legoas e legoas semadeymen uma habitacdo:

em outros pontos € tal a distancia de uma a o'utmgﬁo, que o viajante
1

parece transitar por terras inteiramente descodagdi

Outra problematica consiste que muitas dessagslastmassavam por verdadeiras matas
fechadas e alguns anos apds a sua abertura, fodéamovimentacdo e manutencéo,
encontravam-se obstruidas pela selva. Afora edgaldade, havia também a chuva,

que, aliada a falta de manutencéo, era respongé@velcentuar a deterioracdo das

mesmas.

Outro agravante era a baixa receita da provinci&sfirito Santo. Faltavam recursos
para construcdo e manutencdo de longas vias dentmagéo. Isso porque o Ato
Adicional de 1834 foi insuficiente para aumentar de forma signifi@tas rendas

provinciais bem como torna-las consideravelmenpesores as despesas.

A baixa densidade populacional também se relace@aalvaixa receita, visto que havia
poucos cidadaos para pagar impostos, tendo a pravijue equilibrar suas financas

com recursos enviados pelo governo imperial. Coattemos perceber na tabela 1.2, os

116 A questdo da baixa densidade populacional no iEsanto durante o século XIX e primeira metade
do século XX é, sem davida, motivo de polémica istoliografia capixaba. Alguns historiadores, como
Vania Lousada, criticam a visdo da época e de sunportantes historiadores sobre a idéia de haver
grandes “vazios demograficos” no Espirito Santguerentando sobre a ocorréncia de uma grande
quantidade de indios presentes em solo capixalsa pesiodo. Contudo, é importante ressaltar quesess
tribos, por mais que fossem consideraveis, em wadeuito pouco contribuiam para a dinamizacdo
econdmica da provincia, segundo a visdo das aattgglgovernamentais, no sentido de que contribuiram
em pouco ou nada com o estreitamento das relagbesrciais entre Vitoria e seu interior bem como
entre o Espirito Santo e Minas Gerais. Portanttieautros motivos, eram marginalizados dos ceasos
desconsiderados quanto as areas que ocupavanmguzEisrepresentavam para a provincia, pois a “ndo
ocupacao” é a representacao construida do Estagalesejava urgentemente a ocupacéo daquele espago
pelo seus interesses, que nos termos daquela é&mo@o processo de civilizagdo daquelas terras. C
LOSADA, Vénia Maria. Vazios demogréaficos ou territérios indigenas? Disponivel em:
<http://www.cchn.ufes.br/anpuhes/ensaio30.htm>.s8ceem: 30 abr. 2008.

U7 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Correa)ciop p. 84.

118 Esse ato criou e atribuiu competéncia para asrddéms provinciais fixarem despesas e lancarem
impostos necessarios para seus suprimentos, satadopprejudicar as rendas arrecadadas pelo govern
imperial. Cf. FAUSTO, BorisHistéria do Brasil. Sdo Paulo: Edusp, 2002. p.163.



55

anos escolhidos aleatoriamente demonstram que maucada sobrava da receita ao se
subtrairem as despesas. Apenas na década de 188§ diguma melhoria, por causa
da populagcdo bem como da producéo e da exportacéafél

Tabela I.2 — Receita e Despesa da provincia do Esfw Santo,
em Contos de Réis, nos anos de 1845, 1859, 18788% 1

ANO/PERIODO RECEITA DESPESA SALDO
1845 30:700$442 30:545$204 155$238
1859 116:211$394 123:024$820 - 6:813$426
1873 296:359$327 296:359$327 0
1884-1885 447:877$939 396:176$473 51:701$466

Fonte: ESPIRITO SANTO (Provincia) Vice-presiderit®45-1846 (Joaquim Marcellino da Silva Lima),
Relatério... 1843, p.10.
ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1859 (Valjosp.cit., p.53-55.
ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1872-1874i{IEugenio Horta Barbosdelatorio...
1874, p.33-34.
ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1885-1886t¢Aio Joaquim RodriguesRelatorio...
1886, p.29-31.

Logo, ndo havia renda suficiente para garantirma bstado das estradas e a contratacao
de profissionais responsaveis pela direcdo dass.obraelacdo entre baixa densidade
populacional, falta de recursos e pessoas halaifitadde ser entendida nas palavras de

Costa Pereira:

Como consequencia da falta de populacao e do afi@agricultura, temos

qgue lamentar a escassez das finangas e com ellantaingue concorre

poderozamente para que a provincia seja pobre eas,ofanto pelo que

respeita a quantidade, como & qualidade. Esse naafata de pessoas
habilitadas para execucéo dos trabalhos que a BEsamrovincial decrete.

A mesquinhez da renda ndo permitte que a provieciha ao seu servico
mais do que um engenheiro [...] que ndo pdde dirgbalhos que tenhdo de
ser executados, a0 mesmo tempo em pontos &s vezgguos:’

Como é passivel de observagdo, muitos presidenteadtam a questdo populacional
como sendo 0 motivo principal para o insucessoagegisas. Condenavam os “erros do
passado”, ou seja, a simples abertura de estragiaadas como fator Unico para atrair
0 comércio mineiro, posicao reforcada por Ledodsel] ao afirmar que as estrad@s
tem o conddo de levar a vida e o commercio as maraglizertas, se ndo quando
deixdo ap6s de si abundante populacéo, que as amaimap|...]. *° Dois anos depois,
reiterou Costa Pereira:

“PESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1861 (Rariinior), op.cit., p.51.
120 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Vellos@,oit., p.46.
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Contar pois que repentinamente, s6 com a aberwrasttadas seja esta
provincia povoada pela emigragdo de Minas, e os pertos alimentados
com a exportacdo dos productos da lavoura minginatrir huma esperanca
inteiramente illusoria, e contra a qual protesexperiéncia dos primeiros
ensaios [...]**

Assim, passou a imperar a descrenca em um credoimgguido do comeércio através
das simples estradas de chéo batido, tendo emauistaps mineiros, desde o periodo
aureo da mineracdo, utilizavam com mais frequéasiaias até os portos fluminenses
uma vez qusuas estradas para o Rio de Janeiro [estdo] em anethcondicdes do que

as de céa [Espirito Santo], seus habitos em commiarem com aquella praca,

relacbes creadas, e sobretudo a grandeza do mer¢&dGomo resultado, chegava-se
a importar, de portos fluminenses, produtos miseigpe poderiam ser escoados

diretamente para os portos espirito-santensesja@éunaior proximidadé??

A imigracdo estrangeira foi a forma encontrada parear a provincia, afinal, de certa
forma, contribuiu para 0 aumento populacional. Bd71la 1881, 13.828 estrangeiros
vieram para o Espirito Sanf6* nimero consideravel, mas insuficiente para povoar
uma provincia carente de habitantes e recursos.aifabdensidade populacional
permanecia como um problema a ser resolvido pelagidades locais, as portas da
Republica. Logo, apds 1889, a politica imigracitanjgermaneceu forte, trazendo ainda
mais imigrantes para o estado. Como exemplo, vieranperiodo de 1888 a 1896
aproximadamente 21.497 estrangeifdsnimero bem superior ao periodo mencionado

anteriormente, num espacgo de tempo bem menor.

Concordamos, pois, com Gilda Rocha de que a pojmlkagcassa e um precario sistema
de comunica¢cbes compunham um circulo vicioso, ndidaeem que somente com
recursos proporcionados por uma economia vigorodargse-ia aumentar rapidamente

a populacdo e melhorar as vias de comunicdé&dodavia, o que nos fica evidente é

121 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1861 (Rarinior), op.cit., p.58.

12 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Vellos@,oit., p.46.

123 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1860-188ht¢nio Alves de Carvalho)Relatério...
1861, p.18.

124 ROCHA, op.cit., p.96., nota 103.

125 |bidem, p.123.

128 |bidem, p. 46.
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gue na génese desse circulo, encontrava-se a Hbansidade populacional, fator

desencadeador do baixo trafego nas estradas, miagmwsperidade econémica local.

E importante salientar que o “projeto” de estreiar relagdes comerciais com o
territdrio mineiro e transformar Vitéria numa grangraca comercial deixou de ser
depositado prioritariamente nas tradicionais easade ch&o. Longas, sinuosas,
constantemente danificadas pela chuva e pela reett@ada, acabaram deixando de ser
pauta relevante nos documentos oficiais. O camon@rosperidade passou a ser a
estrada de ferro, meio de comunicacdo simbolo déemmade e do progresso, que
encurtava tempo e espaco. Os exemplos vindos dap&udos Estados Unidos, da
América Latina e mesmo de outras provincias biesiiecomo Rio de Janeiro e Sdo
Paulo, ndo demoraram a se refletir em terra capiXaim 1871, apareceu pela primeira
vez a possibilidade de um ferro-carril, poendo o Espirito Santo uma provincia
eminentemente agricola s6 depende o seu engranglgtimdas vias faceis de

communicacao [...]**’

127ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Correa)ciop p.96.
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Capitulo Il — Estradas de Ferro no limiar do SéculoXIX

2.1. Relevancia das estradas de ferro no Ocidente

A estrada de ferro revolucionou o mundo dos tramepgor viabilizar o movimento de
uma poderosa maquina — o trem de ferro —, cujagim@nviagem ocorreu em 1825, na
Inglaterra, numa estrada de aproximadamente 40ekine o campo de carvdo de
Duhan e o litoral inglés. Tratava-se, pois, de uevalugédo nos meios de transporte. A
energia usada era o vapor e seu objetivo erarreticarvdo das minas levando-o até o
ponto de embarque no porto, 0 que nos remete a aonalusdo chegada por
Hobsbawm, de qua ferrovia é filha das minas e especialmente dawmmde carvao do
128

norte da Inglaterra
1830).

Mas, foi filha também da primeira Revolugéo Indast(1780-

Desde a inauguracdo do primeiro trecho, esse meitrashsporte se espalhou pelo
mundo de forma bem rapida, comecando por outra@e®@glesas e, em seguida, pela
Europa Continental, mostrando que a revoluc&ohaalititanica teve impacto imediato
no resto do continente. Vale ressaltar que, noireamte, seu papel revolucionario foi
ainda maior, pois eram mais longas as distanci&zsean percorridas e mais numerosos
0s novos mercados a serem conquistadfd#@\cabou se tornando a suprema realizagéo
da economia industrial, pois, através dos trilllospmércio passou a ser levado para as
mais longinquas regides, aumentando 0 espaco dgeogda economia capitalista

através do aumento das transacées comerciaisasterexternas>’

O século XIX foi a era do carvao e do fetf§ por conseguinte, também do vapor e da
estrada de ferro, pois esse meio de transporte inam@btais elementos. Tambéem foi
uma era de fascinio, ndo apenas pela velocidademdaginas, que se moviam
“sozinhas”, ou seja, sem o esforco de algum animeds por causa da grande
quantidade de trilhos implantados no mundo, pradoiente na Europa®

128 HOBSBAWM, Eric. Da Revolucdo Industrial inglesa ao Imperialism. 5.ed. Rio de Janeiro:
Forense Universitaria, 2003, p.61.

129 KEMP, Tom.A Revolucéo Industrial na Europa do Século XIX Lisboa: Edi¢ces 70, 1985, p.42.
130 HOBSBAWM , Eric.A Era do Capital. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 2004, p.59.

131 |bidem, p.69.

132 |bidem, p.85.
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E, com o passar do tempo, as pequenas ferrovias fdando lugar aos grandes troncos
ferroviarios, aumentando o fascinio, causando &g&d, autoconfianca e orgultera,
realmente, visto como um todo, 0 maior conjuntoodeas publicas e quase o mais
sensacional feito da engenharia conhecido até entbistéria.** Ainda na segunda
metade do século XIX, os grandes troncos ferrasar e logicamente a maior
guantidade de milhas — se localizavam na Europpiid® de perto pela América do
Norte, como podemos observar na tabela 1.1. A AgaéLatina, por outro lado,
possuia ainda uma timida extenséo, porém, de extrelevancia para a sua economia.
Ressalta-se que, nesse subcontinente, a ferrdaeaediretamente ligada ao comeércio
agrario-exportador e conectado ao comércio marjtsaguindo no sentido da zona de
producédo até os portos, enquanto que, no velhineme¢, teve o papel de fomentadora
da industrializacdo, com peso transformador aind@mnos paises mais atrasados

industrialmente, como Itdlia e RissiH.

Tabela Il.1. Vias Férreas em milhares de Milhas

Regiao 1840 1850 1860 1870 1880

Europa 1,7 14,5 31,9 63,3 101,7

América do Norte 2,8 9,1 32,7 56,0 100,6
América Latina - - -* 2,2 6,3
Africa, Asia e Australasia - - -* 6,6 17,6

Total Mundial 45 23,6 66,3 128,2 2284

Fonte: MULHALL, M. A dictonary of statistics. Londs, 1982. p.495 apud HOBSBAWM, op.cit., p.87,
nota 130.

Nota. * menos de 500 milhas.

A acdo direta do Estado foi crucial para o desemwv@nto ferroviario na Europa
continental, uma vez que era um empreendimentoonanieroso para a iniciativa
privada. Além disso, o poder estatal aumentou densvelmente no século XIX, sem,
contudo, contrapor-se aos principios liberais. &iaddo “estado minimo”, com
intervencao diminuta na economia, ou seja, a idéigue o melhor governo é aquele
que se faz esquectf, ndo fazia mais sentido numa era onde o setoagwivainda
enfraquecido ou impotente, ndo dava conta sozird@rdmover 0 progresso e a

tecnologia.'*® Segundo Remoénd) fendmeno é geral e parece constituir antes uma

133 |bidem, p.88.

134 KEMP, op.cit., p.42.

135 REMOND, RenéO Século XIX. 1815-1914. S&o Paulo: Cultrix, 2006, p.90.
13% |bidem, p.96.
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decorréncia de fatores objetivoSeria um sistema alternativo, mais do que um
crescimento indefinido do papel governamerifalO que mudou no interior do Estado
foi a natureza da funcdo de suas responsabilidadesp regime politico. Ndo havia
contestacdo muito menos uma afronta ao pensambketall Pelo contrario. De acordo
com Mill, um dos maiores pensadores liberais dalséXIX, dificiimente ha alguma
coisa realmente importante para o interesse geted gao possa ser desejavel, ou até
necessario, que o governo assyrdavendo o governo realizar obras de grande porte
quando a comunidade (iniciativa privada) ndo aseguisse fazer*® Assim, tanto
Alemanha, Franca, quanto Russia e Italia necessitale um governo que tomasse as
rédeas da construgdo, pois eram poucos ou inetastes investidores que possuiam

capital e coragem suficientes para um investimdatamanho porte.

Na Alemanha, que se constituira pela unificacdordeonjunto de estados, a estrada de
ferro foi a base da integracdo econdmica nacis®lindo de sustentaculo para a
industrializacdo desse pais. Havia amplo inteneasmnstrucdo ferroviaria, que variava
da estratégia militar & expanséo do comércio agritt Logo, ja na década de 1840 o
governo, numa acao encorajadora, passou a gaeanjiros da construcdo de linhas
basicas. Quanto aos resultados, pode-se dizeogum benéficos, afinal, através desse
meio de transporte, o mercado interno pdde setapara o setor téxtil. Além disso,
houve um estimulo ao desenvolvimento da industesaga, da exploracdo mineral
(principalmente de carvdo) e da substituicdo deortagdes. Aumentaram-se também
0s contatos inter-regionais bem como com outrasepaimpliando o fluxo de capitais

externos!*®

Na Franca, essa acdo também marcou presenca, rgige poa mais dificil levar o
capitalista que vivia dos rendimentos a participar financiamento do caminho de
ferro. *** Contudo, a construcdo de vias férreas se deurdefsignificativa somente

apos 1850, pois até entdo a falta de infra-estutigrrovias, portos, ancoradouros,

137 Reménd divide os fatores objetivos em quatro gsufoprimeiro deles se trata da satde e da instruga
publicas; o segundo, de causas excepcionais cosestes naturais, crises econdmicas e guerras; 0
terceiro, de investimentos econdmicos devido apac@ade do setor privado; o quarto, da influédeia
correntes de pensamento, como a democracia etiarigmo social. Cf. REMOND, op.cit., p.93-99.

138 MILL, John Stuart.Principios de economia politica:com algumas de suas aplicacdes a filosofia
social. Sdo Paulo: Nova Cultural, 1996, p.420.

139 KEMP, op.cit., p.118.

10 |bidem, p.118

%% |bidem, 82.
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edificios) era significativa, inviabilizando a irgttializacdo nesse pais. O impulso do
Estado foi crucial. Foi ele quem sustentou os sisapcando com parte das despesas,
como constru¢ao e manutencagaeantia novas linhas a 4 por cento de lucro sobre
capital e era nesta base que as companhias coefizente dispunham de capital
emprestado para pagar uma parte larga dos custosaistrucdo’*? Os efeitos foram
em grande parte benéficos, posto que foi possivebresolidagdo de um mercado
nacional francés, encorajando o investimento nasimé em larga escala. Além disso,
esse pais deixou de ser vitima das crises de trages apos 1850, gracas a
distribuicAo mais regular dos excedentes agricdfasanto aos efeitos maléficos,
destaca-se a concentracdo de capitais, a iniciatisatalento sendo arrastados para
Paris, uma vez que essa cidade era o ponto cdettatla a rede ferroviaria. Contudo, o
problema estava relacionado a forma como haviaro smhstruidas, ndo com a

inovagdo nos transportes.

Na lItalia, por sua vez, as estradas de ferro tiweman papel ainda maior. Foram as
responsaveis por consolidar a recém-conquistaddadei italiana, diminuindo as
diferencas regionais e fortalecendo a unido paliti@lém de promover a
industrializac&o, com o desenvolvimento de um nurdgaterno integradd:*® O Estado
italiano se empenhou diretamente nessa empreitadgando inclusive a se endividar,
onerando o tesouro publico. Em 1880 o governo essdor de 2/3 do sistema
ferroviario. Além disso, a sua participacdo nessasttucdo conduziuge forma
artificial, & criagdo de um setor de industria pdsa que, de outra forma, teria sido
menor e ter-se-ia desenvolvido mais tardé

Ja na Russia czarista, o impulso ferroviario foiliém proporcionado da mesma forma,
a partir da década de 1860. Por ser o maior irdast governo russo ficou com todo o
onus, causando inflacdo e aumento da divida extefiogavia, os fins eram

administrativos e estratégicos, ndo diretamentesin@is, 0 que nao tornava esse

empreendimento menos importante.

Apés algumas décadas de estagnacdo nessa expdosée@ nova interferéncia,

aumentando a divida externa do pais, principalmpatecausa da garantia de juros.

142 |bidem, p.85.
143 |bidem, p.186, 188.
144 |bidem, p.188.
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Porém, os resultados benéficos foram significati$%egundo Kemp,

Os gastos governamentais com o caminho de fer@raani um novo
mercado para a indUstria pesada e implicaram uéseiono da forca de
trabalho. Desta forma, as oportunidades para osiimento privado
aumentaram e a confianca foi reforcada pelo apado ¢elo governo. O
crescente fluxo de rendimentos abria o caminho paexpansdo numa
frente mais vasta?®

Novas regides se industrializaram — caso da Ucranm outras expandiram seus
respectivos parques industriais, como Moscou eF&fiersburgo, principalmente com
as industrias de base. Logo, no caso russo, aragéstdesse sistema de comunicacao

foi um fator primordial no desenvolvimento das isttids mineiras e metaltrgica8®

Dos quatro exemplos expostos acima, pode-se condjuie, por ser um
empreendimento oneroso, a construcao e implementkc@ma rede de vias férreas so
foi possivel gracas a acdo direta do Estado, quensificou sua participacdo em
meados do século XIX. Evidentemente, sozinha aV&rmao seria — e nao foi — capaz
de promover a industrializacédo tipica do desenwwwito capitalista, mas, de uma
forma geral, deu o impulso necessario que esseea@nto necessitavam para 0
desenvolvimento siderurgico, metallrgico e de aunamos industriais. Locais até
entdo isolados foram alcancados pela ferrovia, ilpbtendo a abertura de novas
fronteiras para a producdo e a circulacdo de merzed A partir desses exemplos,
dentre outros, a estrada de ferro passou a sejadlanclusive em paises distantes da
“modernizada” Europa, como aqueles aquém da re&olugdustrial, caso da América

Latina.

Os Estados Unidos foram o primeiro pais a implamtaa via férrea fora da Europa. Ja
por volta de 1828, os primeiros trilhos foram camslos, ligando Ohio a Baltimore,
sendo inaugurada as primeiras 13 milhas (aproximadte 21 km) em 1830. Em 1840,
a malha ferroviaria chegou a 4.535 km e, em 18%¢adha em que surgiriam as
primeiras grandes companhias ferroviarias do pmi44.518 knt*’ Foi desse pais
também a primazia na construcdo de uma transcaotdingligando Omaha, no

Missouri, a Sao Francisco). Em 1890, eram condiuidiais duas (de Chicago a

15 |bidem, p.170-171.

1% |bidem, p.174.

17 POLIANSKI, F.Y.; SHEMISKINE, I.N.;Histéria econdmica dos Estados Unidod.isboa: Estampa,
1973, p.34
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Portland e de Saint-Louis a Los Angeles). Esséméiriérreas, além de aproximarem as
areas densamente povoadas do leste do pais damwest facilitavam o acesso dos
industriais do nordeste ao mercado do extremo teriéff Com tanto estimulo, na

virada do século, o territério estadunidense passiis de 300 mil km de trilha¥?

Os demais paises da América do Norte vieram logsaeguida. O Canada, ao estender
seus dominios territoriais até o Oceano Pacifimnbém construiu a sua
transcontinental (de Montreal a Vancouver), salbathas modestos 3.000 km, em 1870,
para mais de 8.000, em 1888 J& o México, sob a ditadura de Porfirio Diaz (1876
1911), aliado ao forte investimento das comparduiasricanas, saltou nesse periodo de
timidos 691 km para 24.717 km, o que possibilitoapeoximacdo da capital com a
fronteira do pais, fortalecendo a unificacdo, embtamha atendido mais a outro

interesse: escoar mais facilmente a producéo nuomaara os Estados Unidbs.

Na América do Sul, a primeira transcontinental diggonta apenas em 1910, ligando
Buenos Aires e Santiago, porém servintis aos viajantes do que aos mercadol®s
Nesse subcontinente, o Chile foi o primeiro paigoasuir uma linha ferroviaria de
consideravel extensdo. Concluida em 1851, com apaslamente 85 km, essa ferrovia
foi construida ao norte para fins mineradores, isdovde modelo para as demais.
Outras também foram implantadas para diversasdatiels, como a producédo de
cereais, também sob o interesse agrario-exportaelais a primazia parou por ai. Em
1882, a malha ferroviaria chilena girava em torperas de 2.000 km, sendo mais de
sua metade composta por ferrovias estatais. Conhi#ose pode perder de vista que

contribuiram na aceleracdo das atividades econérdiesse pai$>>

Na Argentina, o primeiro trecho foi inaugurado e@%7, com investimentos do capital
privado local, partindo de Buenos Aires em direg&ste. Eram modestos 10 km,

198 MAURO, Frédéric.Histéria econdmica mundial: 1790-1970. Rio de Janeiro: Zahar, 1976, p.202-
203.

199 KARNAL, Leandro. [et.al.]Histéria dos Estados Unidos: das origens ao sécuiXl. Sao Paulo:
Contexto, 2007, p.151.

%0 MAURO, op.cit., p.203.

31 |bidem, p.203, 254.

132 |bidem, p.203.

133 COLLIER, Simon. O Chile da independéncia a Gudo@acifico. In: BETHE| Leslie. Histéria da
América Latina: da independéncia até 1870. (Colecao Histéria darisméatina). Sdo Paulo: Edusp,
2001.v.3, p.611.
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porém, em acordo com o capital inglés, mais 2.008Gdcam assentados nos vinte anos
seguintes. Segundo Lyncklas se revelaram essenciais ao crescimento econdmi
levando os produtos agricolas de exportacdo doovasterior de Buenos Aires e
trazendo mercadorias importadas? Em 1914 ja eram 24.000 km, sendo quase 90%

fruto do investimento feito por investimentos hritis.*>°

O Peru, por sua vez, s6 alcancou 2.600 km em $81dendo que suas linhas férreas
nao fugiam a regra: atendendo aos interesses darag@o algodao ao norte, da prata e
do cobre ao centro, da 1& ao sul e de comerciam@sopolistas aos mercados
interioranos, elas erapura e simplesmente um caso de modernizacao dansistie
transporte, visando ligar de forma mais eficientee@nomia peruana ao mercado

exterior. >’

Por fim, o Paraguai, que se tornou uma excecao marida Latina. Sob o forte
intervencionismo do governo de Carlos Lopez (18862}, esse pais passou a importar
grande quantidade de tecnologia e a construir siada de ferro (sob controle estatal)
em 1856, ligando Assuncédo a Villa Rica, atendengdusivamente a interesses
paraguaios e sem gerar dependéncia ao capitakjrigiéquadro esse que sé iria se
alterar apos a Guerra do Paraguai.

A malha ferroviaria do Brasil, por sua vez, foi aisnsignificativa de todas em termos
de quilometragem bruta, e também néo fugiu da fueteetracdo de interesses e capitais
estrangeiros (principalmente inglés), bem como datatidade agrario-exportadora.

2.2. Implantacéo e relevancia das estradas de ferrm Brasil

A primeira tentativa de se implantar vias férrea8Brasil vem do periodo regencial, do

134 | YNCH, John. As republicas do prata da indepeni@éadGuerra do Paraguai. In: BETHEp.cit.,
p.671, nota 153.

155 BETHEL, Leslie. A Gra-Bretanha e a América Latit830-1930. In: . Histéria da América
Latina: da Independéncia até 1870. v.4. (Colecdo Hist@iAmérica Latina). Sdo Paulo: Edusp, 2001,
p.591.

1% MAURO, op.cit., p.203.

157 BONILLA, Heraclio. O Peru e a Bolivia da Independi& & Guerra do Pacifico. In: BETHEdp.cit.,
p.566, nota 153.

%8| YNCH, op.cit., p.683.
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decreto n° 101 de 31 de Outubro de 1835, atravéeidaeijé, sancionada pelo mesmo
em sua regéncid> Tal decreto procurava disciplinar esse tipo desparte e ligar a
capital do Impéricas provincias das quais [0s deputados autores dpefm] eram

representantes no Legislativ® As vantagens concedidas aos possiveis “pioneiros

desse empreendimento seriam o

privilégio de quarenta anos, isencdo de direitosngmrtacao [pagamento
de impostos] para todas as maquinas durante o3 pifroeiros anos, cessao
gratuita de terrenos necessarios a estrada, ssnpessem ao governo, € o
direito de desapropriacdo no caso de pertencerenpadiculares,
estabelecendo ainda prazo de oitenta anos paracassdio, findo o qual
reverteria a patriménio nacional. Apenas ndo defirém delimitava a zona
privilegiada.*®*

Contudo, essa lei ndo saiu do papel, uma vez ga \®ntagens eram inferiores as
possiveis dificuldades que seriam encontradas dqugraum que assumisse tal

empreitada. Tais dificuldades traduziam-se, em giroriugar, na instabilidade interna,

pois 0 pais passava por uma série ininterruptaedeltas em algumas provincias
(Sabinada, na Bahia; Balaiada, no Maranhdo; Calkamago Para; e Farroupilha, no
Rio Grande do Sul); na extenséao total do projate, &raacima de 5.500 km em regides
cujas caracteristicas de relevo e solo eram pratieate desconhecidas, tornando a Lei
Feij6 visionaria®® e, por fim, na situacéo financeira do pais, fiagila desde o retorno

de D. Jodo VI a Portugdf®

Em 1838, o governo provincial de Sado Paulo autariaoconcessdo a duas firmas
privadas'®® dando-lhes o direito de construir um plano comaptie viacéo (incluindo
ferrovias, hidrovias e rodovias) ligando o Porto $ntos ao interior paulista®®
Entretanto, as dificuldades fisicas das regifebaaaan sendo prejudiciais, evitando

assim o sucesso da concessao.

139 SILVA, Clodomiro. Politica e Legislacdo de Estradas de ferr&5do Paulo: Laemmert & Comp.,
1904. Vol. 1 primeira parte , p.40@pudROSA, Lea Brigida Rocha de Alvaren@@mplantacédo de vias
férreas no Brasil.(Colecdo Almeida Cousin, n.35). Vitéria: IHGES, 898 7.

180 Essas provincias eram, respectivamente, Sdo,Mdinias Gerais e Bahia.

161 MATOS, Odilon Nogueira deCafé e ferrovias: a evolucdo ferroviaria de Sdo Paulo e o
desenvolvimento da cultura cafeeira. 4.ed. CampPastes, 1990, p.59

162 gILVA, op.cit., p.402 apud ROSA, op.cip., 8, nota 159.

183 Ao retornar a Portugal, D.Jodo levou consigo badepdo ouro armazenado no Banco do Brasil,
contribuindo, inclusive para sua posterior faléncia

14 Firma Aguiar, Vilvas, Filhos & Cia. e firma Pl&tReid. A lei de autorizacéo foi a de n° 115 de 30
de Marco de 1838. Cf. MATOS, op.cit., p.60.

185 SILVA, op.cit., p.404. apud ROSA, op.cip., 9, nota 159.
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Também fracassou a tentativa do inglés Thomas @oehmue requereu, em 1° de
julho de 1839, o privilégio para construir e exptocomercialmente uma estrada de
ferro entre o trecho do Rio de Janeiro e o ValePdmiba, sendo, no ano seguinte,
concedida até Cachoeira (hoje Cachoeira Paulistaprovincia de S&o Paul§® Com

um capital de oito mil contos, Cochrane organizdmperial Cia. de Estrada de Ferro,
porém, trés anos apos a concessao as obras aimdeaviam comecado, pois ndo se
completara o capital necessario. Ao tentar angeg@rsos, nao obteve sucesso nem na
Europa, nem junto a Camara de Deputados, tendostenarfalta de garantia de juros
gue, no Brasil, era um grande empecilho para ostimento estrangeiro em vias
férreas. Como agravante, permanecia uma instatidice pais, dessa vez gracas as

revoltas liberais de 1842 em Minas Gerais e SatmPau

Conclui-se que as dificuldades concentraram-se uast§o financeira, pois os altos
gastos para a construcdo de um empreendimento ddsselesestimulavam qualquer
investidor. Além disso, ndo havia um retorno fir@re significativo nos primeiros
anos, algo que so seria possivel com a garanfiaroe Assim,0 investidor néo teria
meios de receber 0s juros proporcionais ao camtaicado, o que desanimava a sua
participacdo nesses projetds’

A partir da década de 1850, o clima se tornou uot@anais favoravel.Varios foram

os fatores: a estabilidade politico-militar interoam o término das revoltas provinciais
bem como com a formagdo do ministério conciliad858-56)'°% o aumento das taxas
alfandegéarias (Tarifas Alves Branco, de 1848), ipdgando ao governo imperial obter
mais receita com impostos, o fim do trafico de @gus e a consequente liberacdo de
capitais, fatores esses que seriam cruciais papeemdimentos na construcdo dos

trilhos.

Logo, o Estado passou a adotar uma politica meaerae para investidores, com uma

concessao de capital garantindo juros predeterméachesmo antes do inicio das

186 MATOS, op.cit., p.62

167 ROSA, op.cit.p. 13, nota 159.

%8 Embora este tenha terminado em 1856, perdurounimistérios seguintes, até 1861. Cf. FAUSTO,
Boris. Histéria do Brasil. Sdo Paulo: Edusp, 2002, p.197.
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atividades comerciais das ferrovid¥. A partir de 1852, passou-se a dar uma garantia
de juros de 5% ao ano durante todo o periodo deesséo, que permaneceria de oitenta

anos, como na anterior.

Sobre os seus resultados, ha discordancia de netigfo entre alguns autores. Para
Odilon de Matos, as duas inovagbes foram animadgrais algumas provincias
estabeleceram juros suplementares em relacdo atigatada pelo governo imperial,
chegando a mais de 2% (caso de Sao Paulo e Babialjzando mais de 7% de
garantia.'”® Para Lea Brigida Rosa e Ademar Benévolo, ndo famaimadoras o
suficiente. Segundo a autora, o estimulo esper@doveio porque rendas maiores
poderiam ser obtidas em apélices da divida pubdjee,rendiam de 6 a 7 % ao ahd.
Ja para Benévolo, o principal motivo para o desiste dos investidores nao fora a
garantia de juros, mas sim a Guerra da Crim&adesviando recursos financeiros de
vérias nacdes, como Franca e Inglaterra, possiuadstidoras no Brasit/® N&o sendo,
pois, objeto do nosso trabalho aprofundar essasi&o, partimos do principio de que a
garantia de juros foi um divisor de aguas na meeéiglaque somente a partir desse

beneficio € que houve o surgimento dessas via®knbsasileiro.

Vale ressaltar que essa concesséo nao se refasia tegla a rede da antiga “Lei Feijo”,
mas apenas a uma ligacdo da capital do Impériasat@pitais das provincias de Minas
Gerais e Sao Paulo. Entretanto, outras concessitbsigm ser dadas, dependendo,

porém, da aprovacdo do poder legislativ.

Assim, permeado de timidos privilégios, surgiu impira estrada de ferro, implantada
em 30 de abril de 1854. O responsavel maior foelriEvangelista de Souza, futuro
Bardo de Maua, que conseguiu sua concretizacaoocauxilio financeiro de amigos

pessoais. Contava ela com aproximadamente 14 k@ndo o porto de Maua, no

interior da baia da Guanabara, ao inicio da seaarovincia do Rio de Janeiro. Com

189 REBOUCAS, André.Garantia de Juros. Rio de Janeiro: Nacional, 1874.25-32 apud ROSA,
op.cit.,p. 13, nota 159.

YOMATOS, op.cit., p. 63.

"I REBOUCAS, op.cit., p.33 apud ROSA, op.git. 13, nota 159.

172 Conflito armado ocorrido entre os anos de 1858%61com envolvimento da Rassia e uma coalizéo
formada por Reino Unido, Franca, Sardenha (Itélispério Turco-Otomano (atual Turquia).

1S BENEVOLO, op.cit., p.467-469 apud ROSA, op.git.14, nota 159.

174 PALHANO DE JESUS, J. Réapida Noticia da viacdoeérdo Brasil. In:Dicionario Histérico,
Geogréfico e Etnografico do BrasilRio de Janeiro: S/n, 1922. p.724. apud MATOS,ibpp64.
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essa obrgyretendia unir o Rio de Janeiro ao Vale do Paragbaais tarde a Minas por
um complicado sistema misto de transporte maritif@woviario e rodoviério, mas o
projeto ndo se concretizol’>, devido a crise cafeeira fluminense bem como a
concorréncia da Estrada de Ferro D. Pedro Il, d, qi@m de receber beneficios

governamentais, era mais atrativa devido ao seadm

Complementando a lei de 1852, foi aprovado o Deare5.561, de 28 de fevereiro de
1874, que aumentou a garantia para 7%, mas porewindp de 30 anos, passando a
servir como norma geral para as concessfes del@&stde ferro gerais provinciais,

tornando-seim marco para projetos de estrada de fert&

De extrema importancia foi também o Decreto n° 6995na sua clausula Ill, dos
paragrafos 1° ao 6°, no que tange a questao ddégioy de zona. O primeiro deles
servia para garantir a uma companhia uma protegatvacoutras que almejassem se
estabelecer proximas a sua area de influénciearelot assim uma concorréncia, que
certamente nao interessaria ao governo concedentégangouco a empresa
concessionaria. Era uma protecdo apenas contrasou#s férreas, e ndo contra outras
vias de comunicacdo. Logo, ndo impedia o estalmeéstd de rodovias ou hidrovias
proximas a companhia. Os paragrafos segundo e irterceoncediam aos
concessionarios a implantacdo de ferrovias, ofgirestacdes e outras benfeitorias
ligadas ao funcionamento da estrada na area rédeaenprivilégio de zona. Essa area
poderia ser cedida gratuitamente pelo governo (pasiencessem ao mesmo) ou até
desapropriada (caso fosse privada). O paragrafdoguaor seu turno, dava direito a
utilizacdo das madeiras encontradas na zona déegroy quer fosse para construir
pontes ou fabricar dormentes, o que no futuro acgduws desmatar grande parte das
florestas, pois, além dessas funcdes, a madeisayasservir para fabricar carvao, vital
combustivel para as locomotivas. Ja o paragrafaistegisentava dos impostos de
importacéo o carvao de pedra, pelo prazo de vimis apds a inauguracdo da via férrea
(que acabou nado vingando, pois a madeira era coidse@s margens da mesma,
praticamente de graca) e os materiais utilizadas [@a sua construcao: trilhos,

maquinas, pontes e viadutos metalicos, entre outros

S EAUSTO, op.cit., p.198.
O SILVA, v. 2,p.591-599, segunda parte apud ROSA, opitl5, nota 159.
Y7 |bidem, p.602 apud Ibidem, p.17.
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Por fim, o sexto paragrafo dispunha que a compdéhiaa teria 0 mesmo direito de
exploracdo das minas encontradas na zona de pgiilBe acordo com Lea Brigida
Rosa,a ferrovia normalmente teria mais condi¢cdes de @gplessas jazidas, pois no
caso do ferro haveria a necessidade de um transmi@tmassa de custo baixo para que

o produto atingisse, com precos competitivos, asaes consumidores’

Esse conjunto de leis e decretos vai refletir dimeinte na quilometragem da malha
ferroviaria implantada no Brasil, que passou pordigmificativo crescimento a partir
da década de 1870. Podemos observar na tabetpié, 220 adentrar esse periodo, havia
no pais apenas 745 km, tendo aumentado para 3r8%okseu término, ou seja, um
crescimento significativo de 2.653 km, correspotelend56 % em relacao ao total que
havia sido construido anteriormente. Desse peri@uo diante, 0 crescimento em
quildmetro foi sempre significativo, em parte gsago aumento da producdo e da

exportacao cafeeira.

Tabela II.2 — A Construcao das Estradas de Ferro Bxsileiras (1851-1910), por
guinqlénios, em quilémetro.

Anos Novas Construgdes (em km) Total Construido (em km)
1851-55 14,500 14,500
1856-60 208,196 222,696
1861-65 275,697 498,393
1866-70 246,529 744,922
1871-75 1.055,973 1.800,895
1876-80 1.596,977 3.397,872
1881-85 3.532,413 6.930,285
1886-90 3.042,802 9.973,087
1891-96 3.594,611 13.567,698

Fonte: BRASIL (Ministério da Viacdo e Obras PuldicaMinistro, 1911 (José Barboza Goncalves).
Relatério do ano de 1911 apresentado ao Presidemta Republica dos Estados Unidos do
Brasil. 1911, p.73

Fundamental para que isso ocorresse foi a agadmdestado interventor na construgéao
das vias férreas, como proprietario ou atravésagangia de juros, seguindo o exemplo

de alguns paises europeus. Por conseguinte, aadades andnimas sO prosperaram

18 SILVA, op.cit. p.603, nota 176, apud ROSA, op,¢it.17, nota 159.
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quando encontradas proximas aos seus interessesneficiadas por seus favores, o
que tornava secundaria a acdo de particularesgraradle o seu intercambio com os
negdcios, tornando muitas vezes confusa a distiegéie o empresario e o politic¢d’

Como conseqiéncia imediata, as estradas de fea@h um peso significativo tanto
na receita quanto na despesa do Império: as pddaproclamacdo republicana,
respondiam por 70% da receita adquirida com as esaprestatais, que por sua vez,
correspondiam a 56% de todo o orcamento impelfAlEm relacdo as despesas, a
significancia era semelhante, quer fosse em gagios manutencdo, construcdo ou
garantia de juros. Em 1889, essa correspondiadd%bde toda a despesa econdmica,

que, por sua vez, equivalia a 34,33% do tdtal.

A presenca do Estado a frente do processo de agéstda malha ferroviaria brasileira
nao excluiu a presenca de capitais estrangeirasingente ingleses. A Inglaterra,
pioneira no processo da Revolucdo Industrial, toi$® a maior fornecedora de
produtos manufaturados e bens de capital para aiéariéatina, na medida em que as
coldnias tornavam-se politicamente independeni@qrimeira metade do século XIX.
Mantendo relagdes comerciais estreitas com a raaias nacdes recém-independentes,
foi, a partir da segunda metade do século XIX, spoaséavel por uma verdadeira
revolucdo nos transportes e nas comunicacdes sabsentinente, buscando saciar a
demanda internacional por géneros alimenticios &nmaa-primas, aplicando, para
tanto, metade dos investimentos em ferrovigsNo caso do Brasil, o capital britanico
financiou a construcdo de algumas estradas, tatdtaes quanto privadas, como a E.F.
D. Pedro Il, a E.F. Mogiana e a E.F. Sorocabaregsemiu diretamente o controle de
outras, como a Leopoldina Railway e a Sao PaulwBgj tendo a primeira tornado-se
o maior complexo ferroviario do Brasil e a seguedaresa, a mais rica e poderosa
ferrovia do pais'®® Assim,quase metade dos investimentos ingleses no Brasis aa

179 Muitas concessdes foram conseguidas por teremssiticitadas por politicos, para uso préprio ou
para favorecer terceiros. Cf. FAORO, Raymun@s.donos do poderformagdo do patronato politico
brasileiro. 15.ed. Sdo Paulo: Globo, 2000.v.2, $.43

180 CARVALHO, José Murilo de.A construcdo da ordem: a elite politica imperialTeatro das
sombras:a politica imperialRio de Janeiro: Civilizacao Brasileira, 2003. p.2Z12.

181 |bidem, p.432.

182 BETHEL, op.cit., p.589-590, nota 155.

183 GRAHAN, Richard.Gra-Bretanha e o inicio da modernizacdo no BrasilSdo Paulo: Brasiliense,
1973, p.64, 67.
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primeira guerra mundial estava empregada nas corhjgande estrada de ferr&®*

Primordial para a viabilidade desse sistema dep@me no Brasil foi a sua ligagdo com
a producao cafeeira, sendo benéfica tanto paratens de transporte quanto para a
producdo. Dessa forma, quase todas as ferroviadawsn rendimentos significativos,
conseguindo escapar da faléncia bem como da encampaossuiam algum vinculo
com essa atividade agricola. Além disso, tornarassipel o cultivo do café em locais
mais distantes, rompendo o isolamento de regit@ssformando sua base econémica,

como aconteceu com o sul de Minas Ger&rs.

Houve, portanto, estreita ligacdo entre café eo¥&ar pois, ao mesmo tempo em que
muitas delas surgiram por causa dessa atividadeotayra expansao da producao para
zonas mais longinquas se deu condicionada a coaetrdios trilhos em direcdo ao
interior. Foi assim no oeste paulista bem como amaMGerais. Segundo Emilia Viotti

da Costa,

uma verdadeira revolugdo se operava na economieeicaf capitais
liberados, bracos até entdo desviados da lavourgu@oaplicados ao
transporte e que podiam agora voltar-se para &srasj maior rapidez de
comunicacdes; maior capacidade de transporte; na@®s fretes; melhor
conservagdo do produto que apresentava superiidag@ e obtinha mais
altos pregos no mercado internacional; portantssipdidades de maiores
lucros para os proprietarios; novas perspectives @#rabalho livré®

Havia também os beneficios indiretos, tais como

a valorizacdo das terras proximas as ferroviaseadEncia de cidades e
regibes mais afastadas e que, dificilmente, pogheciancorrer com as mais
bem situadas, a possibilidade de fazer vir de fa mais facilidade, o que
era necessario a vida das fazendas permitindo aas snoradores
dedicarem-se exclusivamente a uma sé cultura, tisdo repercutiu
profundamente na economia da regido e afetou ctestgmente o
problema da mao-de-obrg’

Além dos beneficios em comum, havia aqueles quawsan, de acordo com as

184 |bidem, p.64.

185 GRAHAN, op.cit., p.65.

18 COSTA, Emilia Viotti da.Da senzala & colénia. Sdo Paulo: Fundacdo Editora da UNESP, 1998,
p.219.

187 |bidem, p.222.
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diferentes regides cafeeiras. Na regido tipicamestgavista do Vale do Paraila,
fazenda se acomodava ao mercado mundial, presenvaed contetido escravistd®
Nessa regido, houve o favorecimento de uma esjzegiab da fazenda, pois nédo havia
mais necessidade de producédo agricola para alimastaopas que transportavam o
café. Reduziu-se também o custo dos transportaspitpelo a continuidade de
acumulacdo, apesar do agravamento dos gastos codo-ae-obra escrava. S0 nao
houve, como em S&o Paulo e Minas Gerais, 0 deshemta de fronteiras, pois as

plantacdes de café ja estavam maturadas nas flamasenses’®®

Ja no oeste paulista, as vias férreas

tornaram possivel o continuo incremento da prodegdeeira, pois devido
as técnicas de producao entdo usuais, a sobreiavdmcafé, como produto
de maior exportacdo do Brasil, teria sido ameacadsm fossem as
oportunidades de expansé&o geografica da cultlira.

Esse sistema de transporte trazia também outrdageas para essa regido, como o
rebaixamento dos custos da producao cafeeira atdevéliminuicdo dos gastos com a
locomocéo e a elevacdo da produtividade fisica @mdiminuicdo drastica dos
desperdicios:®® Além disso, era alvo de inverséo por parte dedsmes gerados pelo
complexo cafeeiro e pela sua prépria lucratividatfe.

A disponibilidade de capitais e acionistas tamleéamaior nessa provincia, no século
XIX. A excecdo da S&o Paulo Railway, que era irglesdas as demais companhias de
vias férreas de Sao Paulo (Cia. Paulista, Mogi@omcabana, Ituana, Bragantina) eram
fundadas por acionistas locais, geralmente grapagsietarios de terra. Nao faltavam,
porém, a garantia e a concessao por parte do Esteio como empréstimos

ingleses-**

18 EL KAREH, Almir ChaibanFilha branca de mae preta A Companhia da Estrada de Ferro D.Pedro
Il (1855-1865). Petropolis: Vozes, 1982, p.136.

18 CANO, Wilson.Raizes da concentracéo industrial em S&o PaulS&o Paulo: Difel, 1977, p.29.

1% GRAHAN, op.cit., p.58.

191 5egundo Canantes, por deficiéncia dos transportes, parte dadpicéo do café perecia nas fazendas
mais distantes e outra parte, por pequena que f@sseextraviada ou destruida durante o longo pawio
em seu transporte, dadas as precdrias condicdequenesse servico era executa@d. CANO, op.cit.,
p.34

192 |bidem, p.33-34,52-53.

193 GRAHAN, op.cit., p.63.
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O mesmo se sucedia nas provincias do Rio de Jameal®m Minas Gerais. A E.F. D.
Pedro Il (fundada em 1855) e a E.F. Leopoldinadéada em 1871), as principais
responsaveis por escoar a producado interioranairfemee, basicamente o café, bem
como a E.F. Oeste de Minas, cujo objetivo @vatribuir ao desenvolvimento soécio-
econdmico do oeste de Mind¥, também foram criadas por iniciativa do governo
imperial (N0 que concerne a concessao e a garaetiguros) com apoio dos

cafeicultores das regides pelas quais passavanta&pital inglés.

Diferente foi o seu destino nas regides onde aygdal agricola ndo era cafeeira, como
no caso nordestino, no qual o desenvolvimento dassama de transporte néo trouxe
efeitos dindmicos, como no caso paulista. A vamaggiando havia, era unicamente a
reducdo no custo de transporte sobre os precodgddéa e do aguUcar, principais
produtos da regido. Suas rendas eram geralmemigeonals as garantias de juros (5%
dadas pelo governo brasileiro e 2% dadas pelosrigasgrovinciais) e, como grande
parte dos investimentos eram britanicos, o valgopguase sempre ia para o exterior,
carreando-o para fora do complext.Em alguns casos, como na E.F. Recife ao S&o
Francisco e E.F. Bahia ao S&o Francisco, o valgo peelo governo em garantia de

juros chegou a se igualar, ou mesmo superar, tatapcial gasto com as mesmas.

Ao analisar, em 1884, as principais estradas de fiw pais, Louis Couty defendia a
idéia de que as ferrovias as quais ndo fossemaligaw café estariam fadadas ao
fracassa’’ e que somente aquelas ligadas a esse ramo passaiguma margem de
lucro: Os numeros precedentes e outros ja citados atrésodstram que as linhas
férreas mais prosperas tém pouco trafego, o quaketanto, se refere ao café, cujo

quilo vale 5 francos na Franca e 1 franco ao sairfdzenda*®

Equivocado ou ndo, grande parte das estradas de éenstruidas no periodo

19 | IMA, Pablo Luiz de OliveiraA maquina, tracdo do progressoMemérias da ferrovia no oeste de
Minas: entre o sertdo e a civilizagdo, 1880-198M32 Dissertagdo (Mestrado em Histéria) — Programa
de Pés-graduacdo em Histéria, UFMG, p.86.

19 CANO, op.cit., p.96.

1% COUTY, Louis.O Brasil em 1884.Esbocos Socioldgicos. Rio de Janeiro: Fundacdo Gadaui
Barbosa. Brasilia: Senado Federal, 1884, p.167.

197 Couty analisou as estradas de ferro Recife aoF8dcisco (PE); Bahia ao Sdo Francisco (BA);
Pernambuco ao Limoeiro (PE); Conde d’Eu (PB); Babémtral (BA); Alagoas, maceié e Imperatriz
(AL); concluindo que o Estado gastou com as meseraggarantia de juros, mais do que o capital inical
necessario para as respectivas construcdes. @éntbip.173-174.

198 |bidem, p.169.
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monarquico se encontrava em regides cafeeirasacbrelo com a tabela 11.4, a excecao
de 1864, esse valor representava mais da metati#allochegando a alcancar 82,7%
em 1879. E, embora a porcentagem tenha variad@té@umesmo voltado a cair, o
crescimento bruto em quilometragem foi extremamesigmificativo em todos os
periodos. Isso, por sua vez, prova o forte entrestonentre café e ferrovias,
demosntrando que, muito mais do que uma “vocacéoddd’, as ferrovias brasileiras

possuiam, em sua grande maioria, uma “vocacaoicgfee

Tabela 11.4 — Expanséo ferroviaria 1854-1889 (em didmetro)

Ano Brasil Regiao Cafeeira % sobre o total
1854 14,5 14,5 100
1859 109,4 779 71,2
1864 411,3 163,2 39,7
1869 713,1 450,4 63,2
1874 1.357,30 1.053,10 77,6
1879 2.895,70 2.395,90 82,7
1884 6.324,60 3.830,10 60,5
1889 9.076,10 5.590,30 61,6

Fonte: Adaptado de SILVA, Sérgio. Expansao cafemiosigens da indUstria no Brasil. Sao Paulo: Alfa-
Omega, 1985 apud ARIAS NETO, José Miguel. PrimeRaplblica; economia cafeeira,
urbanizagéo e Industrializagéo. In.: FERREIRA, piDELGADO, Lucilia de Almeida Neves.
(org). O Brasil Republicano.O Tempo do Liberalismo excludente: da proclamagi&epubliva
a Revolucédo de 1930. v.1. Rio de Janeiro: CivilimaBrasileira, 2003, p.208

Consoante o exposto, podemos chegar a algumasusdasl O sistema ferroviario
brasileiro, embora tenha modernizado o transpartependo com a precariedade entéo
existente, e apresentando vantagens econémicaseraiais, possuia alguns vicios, ou
melhor, imperfeicdes que ndo foram superadas, semdodelas o localism6®, afinal
nao havia comunicacdo entre as estradas de faratizimdas nas zonas de producéo.
Com trajetos semelhantes, limitavam-se a ligar sz de producdo aos portos ou
areas proximas, sendo insignificante, portantoua capacidade integradora. Assim,

19 NATAL, Jorge Lufs AlvesTransporte, ocupacdo do espaco e desenvolvimentopitalista no
Brasil: Histéria e perspectivas. 199Tese (Doutorado em Ciéncia Econdmica) — Program®dte
Graduacéo do Instituto de Economia — Unicamp, p.76
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serviam para alimentar o mercado mundial, direcidnese a atender o comércio com o
exterior em detrimento de outras regifes produtomrasitas vezes proximas
geograficamente. O resultado foi a existéncia da gnande diversidade de bitolas,

umas estreitas e outras largas.

Nesse ponto, ndo houve por parte do Estado, ndosgtx, uma politica que buscasse
racionalizar a implantacéo de vias férreas no queearne aos trilhos e tracados. Cada
regido adquiriu sua especificidade e muitas dedigs,acordo com a variacdo da
exportacdo da produgcdo que transportava, tornagalmRerosas por possuirem um
percurso bastante sinuoso e inviavel. A corrupgaotrago marcante na questao das
concessbes. Havia garantia do que se gastava Hantag#io?”®, determinando um
preco médio de trinta contos de réf dando, assim, margem a muitos abusos.
Ignoraram-se os problemas peculiares a cada uraa delque concerne ao seu tracado,
ocasionando a formacéo de muitas vias com condigies para o trafego, ou melhor,
tdo inviaveis em determinados locais que acabarantocrendo com tropas de
202

mulas:™ Como resultado, faléncias e encampacdes tornagamys constante nas

primeiras décadas do século XX.

Segundo Coutyem toda parte foram construidas estradas de fezrn que ninguém se

203 sendo o Estado o

preocupasse se elas teriam alguma coisa para t@msp
principal responsavel por construir ou permiti-lasn regibes sem prosperidade
econbmica, uma vez qumnstroi estradas de ferro sem nenhuma utilidagmecas
cobrem a metade das despesas de manutencédo; amsegoer quilometro percorrido

variam entre 500 e 1.000 francos e o trafego é eumsa >**

Em suma, além da falta de uma legislacdo que peidegslementar um sistema
integrado de caminhos de ferro para o pais, rongeanh o sentido area de producéo-
porto, muitos trilhos foram construidos passandoregides indspitas e com tracados

desnecessariamente sinuosos, tornando essas esmnadasas e inviaveis.

200 CUNHA, Pedro Nolasco d&oncessées FerroviariasBrazil-Ferro-Carril. Rio de Janeiro, ano XIII,
vol. XXIIl, n.267 e 268, p.551-562.set.1922. apu@d3FA, op.cit.p. 22, nota 159.

201 1bidem.

22BENEVOLO, op.cit., p.492 apud ROSA, op.cjt.,23, nota 159.

23 COUTY, op.cit., p.167.

294 |bidem, p.168.
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2.3. Implantacéo e relevancia das estradas de ferrm Espirito Santo

A implantacdo de vias férreas no Espirito Santeveséstreitamente ligada ao café. As
trés primeiras ferrovias em solo capixaba foransiafla de Ferro Caravellas, o0 Ramal
de Santo Eduardo (pertencente a Leopoldina Raileag) Estrada de Ferro Sul do
Espirito Santo, tendo todas elas a peculiaridadsedencontrarem na principal regido

cafeeira, a regiao sul, entre os vales dos rigpeitarim e Itabapoana.

As dificuldades para concretizar esse anseio fodiaversas. Devido a guerra do
Paraguai, em meados da década de 1860, 0 govepeoiaimpreocupou-se apenas com
as ferrovias de carater estratégico, deixando guns® plano as que atendiam apenas
aos interesses locais. A iniciativa particular devatendé-los. Porém, dada a estrutural
caréncia de capitais e a falta de tradicdo de imghtacdo de empreendimentos
arrojados, estas determinagfes condicionantes \dur, f@ancetaram, ainda mais, 0s
atrasos & implantacéo do melhoramento ferrovi&tidsso, pois, teve como resultado o
atraso em implantar esse moderno meio de transpeneo o Espirito Santo apenas a

décima quinta provincia a concretizar tal feff8.

O primeiro governante a expor o pensamento femst@a no Espirito Santo foi
Francisco Ferreira Correia, em 1872, tendo coma itigar Itapemirim a VitOria,
passando por Piima, Benevente (Anchieta) e Guarapan total de 20 Iéguas, ou seja,
120 km.?*” No ano seguinte, foi feita a Lei Provincial n° @ 1872, que buscou fixar
as bases para a rede ferroviaria a nivel provirf@aNo ano seguinte, um contrato foi

celebrado com Thomaz Duton Juanior, Francisco RoreelMiguel Feital, para a

25 As condicionantes eram, dentre outras, atingir umada liquida minima prevista de 4%,
fundamentada em dados estatisticos. Cf. BITTENCOURdbriel. Histéria Geral e Econémica do
Espirito Santo. Vitoria: Multiplicidade, 2006, p.186.

28 gILVA, op.cit., nota 159, quadro n°13, apud ROSPA.cit., p.19, nota 159.

27 partimos do principio que a légua no Brasil vadm6Sobre as informacdes do plano do presidente
Correia, cf. ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidents870-1871 (Francisco Ferreira Correa)
Relatorio... 1871, p.95.

%8 | ei Provincial n° 37 de 1872. Essa lei, dentreramitresolucdes, dava concessdo de privilégio
exclusivo por 80 anos a Miguel Feital, Thomaz Dutlainior e Francisco Portela. A garantia de juros
seria de 4% sobre o capital empregado, contantmgoailtrapassasse 12 mil contos. A via férreaseri
de bitola estreita, dividida em seis secfes: 1¥itfgia a Minas Gerais, passando pelo Porto de&as
margens do Rio Doce; 22- de Vitéria ao Monte Bammargens do Rio Iconha; 32- de Monte Belo a
Cachoeiro de Itapemirim; 42- de Cachoeiro de Itapena Vila do Alegre, margeando o Rio Itapemirim,
a entroncar-se com os limites da provincia de MBasais pelo sul; 52- da linha para o norte (dagon
em que for mais conveniente) até Sao Mateus; ee6€athoeiro de Itapemirim a Sdo Pedro de
Itabapoana (Mimoso do Sul).
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construcdo de uma via férrea que ligasse Vitoridatividade, mais ao noroeste, em
territério mineiro.?®® Porém, em 1877 caducou a concessdo (que era deo8) e a
garantia de juros (7% sobre 6.000:000$000) devidonadesentendimento entre os
engenheiros contratantes a respeito de uma prg&ogio prazo, requerida em 1875,
Em 1881, uma nova concesséo foi realizada parana fivaring Brothers, mas acabou

nao prosperando.

Também no inicio da década de 1880, o governoidafer requerimento de concessao
de privilégio para a construcao de duas vias férnema ligando Vitoria a Cachoeiro de
Itapemirim, saindo de Argolas (Vila Velha), passapdr Viana, Guarapari, Benevente,
Itapemirim, chegando a Cachoeiro, seguindo ded&stcabeceiras do Rio Pardo, e a
outra, dessa cidade até Duas Barras, com um rar@iegre e outro para Casteit-

O objetivo era transportar para a capital o cafidgido em toda a regido sul da
provincia, polarizada pelo municipio de Cachoeltem como da regido mineira
proxima a divisa com o Espirito Santo. Buscavasebtm uma ligacdo com o
territdrio mineiro pelo sul da provincia, e o cajisente transporte de sua producao.
Essa estrada, quando pronta, teria em seu favaveaBar municipios ja bastante
povoados, e onde a agricultura tinha maior vuloilitando a concessao de garantia de
juros por parte do Estadd? Nascia ai a idéia de interiorizar a capital poaderrovia,

trazendo para seu porto a producéo do sul capixaba.

Dessa forma, para o primeiro ramal, foi dada umaessao de 50 anos, em 1880, a
Eduardo Mendes Limoeiro e José Maria Barbosa, mpsojeto ndo progrediu e em
comum acordo foi cancelado. Somente em 1891, riodeerepublicano, o projeto foi
retomado, dessa vez pela “Companhia de Viacdod&8apucai”. O percurso planejado
era de 280 km, com garantia de juros de 7% sobi@@$000 por quilébmetro, no
trecho de Vitéria a Matilde. Contudo, os incentive@ foram suficientes devido a
situacao financeira da empresa, 0 que causou &idade da concessdo. Como ultima

tentativa para realizar tal projeto, 0 governo disth incorporou a ferrovia no ano de

29 ESPIRITO SANTO (Provincia) Vice-Presidente, 18824 (Manoel Ribeiro Coutinho Mascarenhas)
Relatério... 1873, p.10.

210 NEVES, Gilberto Santos. Estrada de Ferro Leopalditistérico da linha Sul do Espirito Santo. In:
REVISTA do Instituto Histérico Geogréfico do Espirito Santo.n.14.Vitéria: Imprensa Oficial, 1941,
p.40.

“1 pidem, p.41.

22ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Marting),oit. p.5
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1893, sob 0 nome “Estrada de Ferro Sul do EsSatuto”.

Insucessos a parte, o trecho entre Cachoeiro pleniiam e Duas Barras acabou saindo
do papel as vésperas do golpe republicano de 1889mpresa responsavel foi a
“Companhia de Navegacédo e Estrada de Ferro CaaaVelle propriedade do Visconde
de Matosinhos. Tendo os estudos sido realizadqwamo correto, a constru¢cao durou
menos de dois anos, com inicio em janeiro de 18&8neino em setembro de 1887.
Foram os primeiros 71 km de trilhos inauguradospnavincia, sendo 49,5 km
destinados a Alegre e 21 km ao ramal de Cast&ldD objetivo dessa ferrovia era
transportar o café das respectivas regides de amawasdades para Cachoeiro de
Itapemirim e de la para o porto de Itapemirim, iagildo o comércio exportador

naquela regiao.

Até 1889 nada mais foi realizado. Ao adentrar dgger republicano, o Espirito Santo
possuia miseros 71 km de trilhos construidos, enquRio de Janeiro, Sdo Paulo e
Minas Gerais ja passavam da casa dos milhares. MesbDistrito Federal, composto
apenas pelo municipio do Rio de Janeiro, estavareatef com 105 km ja
implementados. Para demonstrar seu tamanho atrasoque se refere ao
desenvolvimento de vias férreas, optamos por faxer comparagao entre 0s principais
estados cafeeiros no que diz respeito a densidadgudometro de ferrovia por
quildmetro quadrado de aré2, no ano de 1890, periodo inicial da republicéspera
da construcdo da Estrada de Ferro Sul do EspiamtoSconforme pode ser observado
na tabela que se segue:

3 NEVES, op.cit., p.41.

24 BRASIL (Ministério da Agricultura) Ministro 188{Rodrigo Augusto da SilvalRelatério... 1887,
p.291.

415 As 4reas calculadas dos estados sdo as atuaisciftas pelo site do IBGE <http://www.ibge.gov.br>.
Acesso em: 15 ago. 2007.
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Tabela II.5 — Densidade de quilébmetro de ferrovia

nos principais estados cafeeiros e no Distrito Fed#, em 1890.

Territdrio Area em Km? Km de ferrovia Den3|dlade Km de

ferrovia por Km?
Regido Sudeste 924.511,292 6.443 0,0069
MG 586.528,293 1.996 0,0034
SP 248.209,426 2.464 0,0099
ES 46.077,519 71 0,0015
RJ* 42.514,054 1.807 0,0413
DF 1.182 105 0,0888

Fonte: SILVA, op.cit., nota 206, apud ROSA, op,pit19, nota 159.
As areas dos estados foram retiradas do site Ahttpy.ibge.gov.br/estadosat.>. Acesso em: 15
ago. 2007.

Nota: Calculamos a area do estado do Rio de Jasgtoaindo a area do municipio do Rio de Janeiro,
gue pertencia ao Distrito Federal em 1890.

Ao observarmos a tabela I.5, percebemos que amattagem de trilhos por
quildmetro quadrado de area do Espirito Santo ¢éonmflerior aos demais estados e ao
Distrito Federal, embora tenha uma area muito méaaue Sao Paulo e Minas Gerais.
Este Ultimo, embora ja possuisse uma area 12,5 year, apresenta uma densidade
de 0,0034, ou seja, duas vezes maior do que aatapixom 0,0015. Ao compararmos
com Sao Paulo (0,0099 km/km?), Rio de Janeiro ((B3dn/km?2), e em seguida Distrito
Federal (0,0888 km/km?), o contraste € ainda ma@mmno pode ser observado na tabela
11.6:

Tabela 11.6 — Participacdo do Espirito Santo
na malha ferroviaria da Regido Sudeste e do Brassim 1890

Estados Km de Ferrovia % sobre a malha da Regido % sobre a malha
Sudeste (6.443 km) nacional (9.255 km)
Minas Gerais 1.996 30,98 21,56
Séo Paulo 2.464 38,24 26,62
Espirito Santo 71 1,10 0,77
Rio de Janeiro 1.807 28,04 19,52
Distrito Federal 105 1,62 1,13

Fonte: SILVA, op.cit., nota 206, apud ROSA, op,pit19, nota 159.

De acordo com a tabela 1.6, a grande diferenckmpéitrica da malha ferroviaria entre
0s trés principais estados cafeeiros e o EspirdotdS refletia-se também nas
porcentagens. Seus valores eram muito proximos: Fdo possuia 2.464 km,

representando 38,24% de toda a malha ferroviari@giao sudeste e 26,62% do pais;
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Minas Gerais, 1.996 km, representando 30,98% @b dat regido sudeste e 21,56% do
total nacional; e Rio de Janeiro, 1.807, represeint28,04% a nivel regional e 19,52%
a nivel nacional. Quanto as porcentagens capix&pas) tdo insignificantes quanto a

sua quilometragem: 1,10% a nivel regional e 0,7 f#vel nacional.

Ao compararmos sua malha com a de outros estadasaltha inferior a 1000 km, que
nao produziam café ou se produzissem, ndo o faemnguantidade significativa, o
resultado ndo muda muito. A quilometragem brutanférior a todos os estados
comparados, excetuando-se o Para, sendo ambogos améao chegarem a sequer 1%
da malha total nacional, representando 0,77% eX),88spectivamente. Logo, apesar
de ser o estado, que, dentre eles, possui algumdaigiio cafeeira significativa, o que,
em tese, demandaria maior producdo de excedentasseanvestimentos nesse ramo de
transporte, ndo conseguiu atrair importantes mejérroviarios. Quanto a densidade,
ela sO superava a de Santa Catarina, que era@EXkth/kmz2 de area, consoante tabela
1.7:

Tabela 1.7 — Situagdo comparativa do Espirito Sartt
com os estados de malha ferroviaria de até 1.000 km
e respectivas dimensodes relativas a malha total nanal

Estados Km de Ferrovia % sobre a malha nacional (9.255 km)

Bahia 1.058 11,43
Rio Grande do Sul 912 9,85
Pernambuco 583 6,30
Ceara 285 3,08
Alagoas 164 1,77
Paraiba 122 1,31

Rio Grande do Norte 121 1,30
Santa Catarina 117 1,26
Parana 110 1,19
Espirito Santo 71 0,77
Para 60 0,65

Fonte: SILVA, op.cit., nota 206, apud ROSA, op,t.19-20, nota 159.
As areas dos estados foram retiradas do site #htiypw.ibge.gov.br/estadosat>. Acesso em: 15
ago. 2007.

Ao compararmos a tabela 1.6 (porcentagem das difi@aeas da regido sudeste, por
estado) com a tabela 1.8 (porcentagem da proddedoafé da regido sudeste , por

estado) nota-se que em S&o Paulo havia 38,24%ddeatmalha da regido para atender
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uma producdo de 37,1%, Minas Gerais possuia 30@8%ilhos para atender uma
producdo de 20,8%, o Rio de Janeiro, 28,04% paradat uma producao de 37,8%;
enquanto o Espirito Santo apenas 1,10% para atandeproducao de 4,3%.

Esses valores nos remetem a interpretar que Sdalo Passuia uma malha, em
porcentagem, equivalente ao que produzia em dafélinas Gerais tinha uma malha
maior do que a sua producgdo, enquanto o Rio dardamleancava uma malha um
pouco inferior ao que produzia, mas nada compamcEspirito Santo, onde a
porcentagem da producdo era quatro vezes maiorudoagporcentagem da malha

ferroviaria.

Tabela 11.8 — Producgéo exportavel de café, em mibsas,
das principais regides produtoras.

Espirito
Santo Total
Vol. | % Vol. % Vol. | % Vol. | % | Vol %

Média Anual S30 Paulo Rio de Janeiro | Minas Gerais
do periodo

1881-1890 | 2.138 | 37,1 | 2176 | 37,8 [1.200 | 20,8 | 250 |43 |5.764 | 100,0

Fonte: TAUNAY, A. de E. Histéria do Café no Braditio de Janeiro: DNC, 1943.; FRAGA, C.C.
“Resenha histéria do café no Brasil”, Boletim daviBfio de economia Rural, vol.10, n°1. Sdo Paulo:
Secretaria da Agricultura do estado de S&o Pa@ks apud CANO, WilsorEnsaios sobre a formacao
econOmica regional do BrasilCampinas: Ed. Unicamp, 2002, p.52.

Essa analise nos remete a concluir que havia greadcia de trilhos no Espirito
Santo, mesmo para atender a uma regido que podersederada geograficamente e
producdo pequenas, se comparada com as demaiesegideeiras dos estados

vizinhos. Isso, pois, colocava-o na “retaguardapdigresso ferroviario no Brasil.

Para justificar essa caréncia, entendemos queorsgp ldo século XIX, faltou, em
primeiro lugar, um setor privado, quer fosse a Inlgeal, nacional ou estrangeiro,
interessado, habilitado ou com recursos suficiepéea investir no Espirito Santo, pois
a producédo cafeeira capixaba ndo os atraia, seatadgcom a paulista; em segundo
lugar, um grupo forte de grandes cafeicultores pudesse investir em acfes de
possiveis empresas; e, em terceiro lugar, recutsaggoverno local, pois suas rendas
eram diminutas. Como exemplo da falta de recursoprimeira estrada de ferro

construida teve dificuldades em receber o valor garantia de juros, que era de



82

97:563$361, embora o custo por quildmetro fossexobdR2:290$310)%° | se
comparado com o de outras estradas de ferro da.épbc

A despeito da caréncia de recursos, havia um “pesst ferroviarista” capixaba.
Segundo Bittencourt , trés linhas mestras norteavana primeira era uma crenca
geral de que a incrementagdo da vida econ6mica tenmhda provincia dependia da
consolidacdo de sua ligacdo com Minas Gerais {3 Podemos exemplific-la nas

palavras do presidente Marcelino Tostes, o qualditava que

ligar essa provincia com a de Minas Geraes, porasttada de ferro, é Srs.,
attrahir a colonisacdo e a emigracdo espontaneas Seais uberrimos e
incultos terrenos; é facilitar a exportacao dos ggoductos proporcionando
um dos mais bellos portos do império; é estendesew commercio e
desenvolver a sua lavoura; é finalmente constiétdigacao directa com o
estrangeirg*®

A segunda linha era a percepcao da incontestalaizaao da “micro-regiao sul” por
Cachoeiro de Itapemirim, ou seja, como sendo umiagsiro centro aglutinador de todo
o café descido daquela area, originando a aproyamdparte da Assembléia Provincial

de uma via férrea que dinamizasse o escoamentadagdo para aquela cidade.

Por fim, a terceira, baseava-se no interesse dstragdo de uma ferrovia que ligasse
toda essa producédo ao Porto de Vitoria, evitan@oedg continuasse sendo levada para
o porto do Rio de Janeiro, o qual ficava com oshgarda venda do café de uma éarea
que nao pertencia sequer a provincia fluminenske asaltar que essa linha mestra foi
0 motivo pelo qual o governo provincial tinha taitteresse na ligacao entre Vitoria e

Cachoeiro e a “razéo de ser” da Estrada de FetrddSEspirito Santo?*°

218 BRASIL (Ministério da Agricultura) Ministro (Sil), op.cit., p.291.

27 As estradas de ferro comparadas foram: Nata- Now& (RN), Conde D’Eu (PB), Recife a
Limoeiro(PE), Central de Alagoas (AL), Central dahiga (BA), Nazaré (BA), Santo Amaro (BA),
Valenciana (RJ), Carangola (RJ), ltuana (SP), SdraqSP), S&o Paulo-Rio (SP/RJ), Mogiana (SP),
Leopoldina (RJ/ MG/ ES), Oeste de Minas (MG), Rioxd% (RJ/MG), Paranagua-Curitiba (PR), Tereza
Cristina (SC) e Rio Grande a Bagé (RS). Os custogpildmetro variaram entre 91:148%$548 (E.F. Rio-
Minas) e 22:267$640 (E.F. Oeste de Minas). Cf. BERLO, op.cit., p.491-492 apud ROSA, op.cit.,
p.22-23, nota 159.

28 BITTENCOURT, op.cit., p.194, nota 205.

29 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1880 - 1@8arcelino Assis TostesRelatério... 1881,
p.38.

20 Mesmo apo6s a proclamacéo da republica, o recémecgoverno do estado incorporou grande parte
dos anseios da antiga provincia, quer fossem, escq@aoducdo mineira através de um corredor de
exportacao e trazer para a capital a producaoicafie regido sul do estado.
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Capitulo Il — Importancia da Regido Sul para o Esjrito Santo

A producdo acucareira, que, desde o periodo cdloara a principal atividade
econdmica no Brasil e no Espirito Santo, comecsafier a concorréncia do café, na
agricultura principal, ao ponto de verificar-seamdicdo hegemonica desse produto no
conjunto da exportagcdo nacional. Também concoraea @ diminuigcdo do consumo do
acucar brasileiro uma conjuntura internacional alesfavel, onde a Europa bem como
os Estados Unidos, 0s quais eram os maiores codstgri mundiais desse produto,
passaram a ter a sua prépria producao, atravéstelaaba®?’ Essa situacdo da lavoura
acucareira agravou-se, ao longo do tempo, dadigaadiainvestimentos tecnoldgicos e
a permanéncia do sistema escravocrata, empecidrasopcrescimento dessa producao
e consequente crescimento da insercdo do Brasib dorte concorrente no mercado

internacional???

Em contrapartida, o consumo de café aumentavargtitamente, principalmente nos
Estados Unidos, que, além de tudo, buscavam nowtesfde abastecimento que nao as
coldnias anglo-holandesas presentes na Asia, camwaf de fugir do controle
comercial exercido por Londres e Amsterd® Também na Europa houve um
crescimento significativo do consumo, elevando ec¢pre tornando atrativa a sua

producao.

Como resultado, podemos observar na tabela lllel juna década de 1830 o café
superava 0 agucar na balanca de exportacfes bessilwrnando-se responsavel por
43,8% do total exportado, contra 24,0% do acucapahir de 1870, alcancou outro

marco significativo, representando mais da metaglesal mesmo total, alcancando
56,6% e 61,5% na década seguinte. Sua importamgiau-se cada vez maior, tanto
que passou a ser acompanhado de longe pelo seguodiato, que contribuia com

apenas 9,9% no periodo de 1880-1890.

221 PRADO JUNIOR, CaioHistéria econdmica do Brasil.S&o0 Paulo: Brasiliense, 2004, p.158.

222 SINGER, Paul. O Brasil no contexto do capitalisimternacional. In: FAUSTO, Boris. (Dir.YO
Brasil republicano. v.1. Estrutura de poder e economia (1889-1930dle@@o Histéria Geral da
Civilizacéo Brasileira, tomo IIl). Sao Paulo: Difi@997, p.354

23 |bidem, p.160.
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Tabela Ill.1 — Participacdes relativas dos princip& produtos brasileiros
na receita de exportagdes, entre 1821-1890

Periodo Café Acgucar Algodéo Borracha ggirlzz Outros
1821-1830 18,4 30,1 20,6 0,1 13,6 17,2
1831-1840 43,8 24,0 10,8 0,3 7.9 13,2
1841-1850 414 26,7 75 0,4 8,5 15,5
1851-1860 48,8 21,2 6,2 2,3 7,2 14,3
1861-1870 455 12,3 18,3 3,1 6,0 14,8
1871-1880 56,6 11,8 9,5 55 5,6 11,0
1881-1890 61,5 9,9 4,2 8,0 3,2 13,2

Fonte: SILVA, H. Schilittler. Tendéncias e caradicas gerais do comércio exterior no século XiX. |
REVISTA de histéria da economia brasileira. Sddd4ds.n.], 1953. Ano I, n°1. VILELA, A.
Villanova; SUZIGAN, W. Politica de governo e crasento da economia brasileira 1889 -1945.
Rio de Janeiro: IPEA/ INPES, 1973 apud SINGER, ibpm355.

Seguindo essa tendéncia nacional, o Espirito Sewltou-se macicamente para o
cultivo do café, a partir da década de 1830, desgiées aos arredores de Vitéria e Vila
Velha, espalhando-se depois pelo litoral capixghe,apresentava um solo propiéfd.
Nem mesmo regides de importante plantacdo canadgroducao acucareira, CoOmo no
municipio de Itapemirim, foram poupadas, provocaadsubstituicdo do acucar pela
rubiacea.

Seu crescimento despertava o interesse dos govesnam entender as suas vantagens.

Em sua longa analise, o presidente Leao Vellosolginque

ndo s6 o terreno, em geral, é mais appropriadov@uta do café, como

também na crise, porque esta passando a agricdibupaiz, pela cessagdo
do trafico de africanos, que a suppria de bracosylra que mais lhe

convém é aquella, que mais favorece o desenvoltonela pequena

lavoura, como é a do café em relagdo a da canwmmabreclama num

mesmo estabelecimento maior numero de bragos, ernsaimma de

capitaes [...]**

Como resultado, no inicio da década de 1850, oudaBpassou o aclcar na balanca de
exportacdes capixabas, ndo mais perdendo espagoepse produto. O periodo de

1857-1858 ja apresentava o grande distanciament® @m produto e outro, posto que

224 ARAUJO FILHO, José Ribeiro d@ Porto de Vitéria. IGEOG, série Teses e monografias N.09. S&o
Paulo: USP, Instituto de Geografia, 1974, p.181.
22 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1858-18%&dfo Ledo VellosdRelatério... 1859, p.28.
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0 acucar representava apenas 21,97% do que ergagigpem café. Vejamos a tabela
.2:

Tabela Ill.2. — Exportacdo de acucar e café do Egpitio Santo em arrobas

Ano Café Agucar
1846-1847 226,388 304,261
1848-1849 151,512 511,401
1853-1854 203,908 172,617
1855-1856 316,142 125,459
1857-1858 308,110 67,706

Fonte: ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1858l0s0), op.cit., p.28.

Vale mencionar que, a principio, o café se espalpelas principais regiées da
provincia, identificadas com base tanto no mapaampos Jiniof*® como no de

Rocha e Cossetf?’ De acordo com ambos, identificamos quatro regifiedutoras: a

Regido Norte, polarizada por Sdo Mateus, cortadeipalmente pelos Rios Doce e
S&do Mateus; a Regido Central, polarizada por \dtajue tinha como principais rios o
Jucu e o Santa Maria; a Regido de Benevente, patiripela vila e cortada pelo rio de
mesmos nomes; e a Regido Sul, polarizada inicidknpor Itapemirim e cortada

principalmente pelos rios ltapemirim e Itabapoaffa.

Para avaliar a relevancia de cada regido, baseamamas exportacdes de café dos
principais portos de cada uma delas. Isso seigsstifa medida em que esse produto
passou a liderar significativamente a pauta de ix@es, sendo o responsavel direto
pelo crescimento das rendas provinciais. Utilizamtns, esses critérios, percebemos
que, inicialmente (na década de 1850), a prinaipgido produtora era a norte, com

32.080 arrobas; seguida pela central, com 26.088;ul, com 18.600 e por Benevente

2% Esse autor adaptou esse mapa da divisdo territriEspirito Santo de 1912, copiada e montada do
relatorio apresentado ao Congresso Legislativo &mie2maio de 1912 pelo presidente do Espirito Santo
Jerébnimo Monteiro. Cf. CAMPOS JUNIOR, Carlos TeigeiO novo arrabalde. Vitéria: Prefeitura
Municipal, 1996, p.203.

227 ROCHA, Haroldo Correa; COSSETI, Maria da PenBénamica cafeeira e constituicdo de
indUstrias no Espirito Santo— 1850/1930. Vitéria: NEP - Departamento de EcaaomUFES, 1983.
Mapa I.

228 Em nossa divisdo, a exportacdo da Regido Nortecergosta por Sdo0 Mateus, Barra de Sdo Mateus
(Conceicao da Barra), Linhares e Santa Cruz; déBé&gentral, pela Capital, Espirito Santo (Vila &l

e Serra; da Regido de Benevente por Beneventeafarae Pilma; e da Regido Sul, por Itapemirim,
Santo Eduardo e Itabapoana.



86

com 6.150%*°Mas, com o passar das décadas, as regides do eamrsul passaram a
se destacar mais, superando a Regido Norte. Ag#idnia e Itapemirim se tornaram os
principais portos de exportagdo, enquanto a regi@oSao Mateus voltou a se

caracterizar pela producao e exportacao de fadehmandioca.

Mapa lll.1 — Regides produtoras de café do Espirit@anto

MIMNAS
GERAILS

LEGENDA
-] Regido Norte
% Regiio de Vitona

" Tapenim Regido de Benevente
Y ~~ | Regiio Sul

RIO DEK.
JANEIRO "o

Fonte: CAMPOS JUNIOR, op.cit.; ROCHA; COSSETI, dp.c

22 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1852 (Jdeniffacio Nascentes D’Azambuja)
Relatorio... 1852, Anexo tabela n.7.
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Ressalta-se, pois, que Regido Central (ou da Oafoiaa primeira a ter uma producéo

significativa. Isto se deu por causa da imediabsttwicao da lavoura agucareira, entdo
decadente, por uma mais rentavel. Logo, os paemsgsos adquiridos com o cultivo da
cana e até com outras culturas de subsisténcian faraplicados na producéo cafeeira,
tanto que, em 1851, a grande maioria de trabalkadtanto escravos (1.257) quanto
livres (139), bem como boa parte do nimero de eleaimentos (197) se dedicavam a

essa culture®

Caracteristica marcante foi a presenca macica dgiepas propriedades, que se
acentuou com a chegada dos estrangeiros e a egpa@ssa producdo para a regiao
serrana central. Assim, a produgdo caracterizopeseser pequena nas propriedades,
mas, como a quantidade delas crescia continuantentea chegada dos imigrantes
europeus, a producéo dessa regido sempre foiisggivé. Por fim, vale ressaltar qoe
café produzido era de ma qualidade e encontravaxdareco no mercadesendo
transportado, inicialmente, para o porto do Rio Jdmeiro, e, a partir de 1881,

diretamente para o exterigr-

A Regido Sul, por sua vez, passou a produzir erexpoafé sem qualquer vinculo
comercial com a regido da capital. Sua origem se e faixa litoranea, nas
proximidades da Vila de Itapemirim, expandindo-se ®guida para o interior, que
possuia um clima e solo melhores, gracas a cresasrupacao por mineiros e
fluminenses, os quais penetraram nos dois prirgipales da regido: Itapemirim e
Itabapoana, estimulados pelo crescimento do pregssed produto no mercado
internacional. Atraia-os também a proximidade copomo do Rio de Janeiro, tornando
menor o custo do transporte; a farta disponibikda@ terras virgens e devolutas,
diferentemente das desgastadas, presentes noiiritenninense; e a proximidade com
o Vale do Paraiba, seu local de origéth.

Além da origem ocupacional, essa area possuia tarobéas caracteristicas distintas
em relacdo ao resto da provincia. No aspecto geogréaim solo mais fértil, menos

ondulado nos vales dos rios, e um clima umido cbavas mais regulares. Em relacao

230 SALETTO, Nara.Transicdo para o trabalho livre e pequena propriedde no Espirito Santo
(1888-1930)Vitdria: Edufes, 1996, p.46-47.

31 Ibidem, p.52.

22 ROCHA; COSSET], op.cit., p.18.
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as fazendas — baseando-nos na analise feita pettdSalo comparar as fazendas
hipotecadas dos principais estados cafeeiros no dend883 —, percebemos que
possuiam um baixo valor financeiro, com vasta eséerterritorial, mas com poucas
plantacdes de café, o que possibilitava uma médi@ed de café por escravo menor do
que nas outras regides (1.390 pés de café para esatavo, seguido pelo Oeste

Paulista, com 2.450 e Rio de Janeiro, com 3.5%3).

O surto cafeeiro, segundo Almada, aumentou subatarente a instituicdo escravista
na provincia. De 1824 (periodo anterior ao surfeeie na regido) a 1876 (momento
em gue o sul desponta como grande produtor noitsfianto), o nimero de cativos
nessa regiao cresceu significativamente, assim @pwcentagem do total provincial:
saltou de 3.127 para 11.853, numa porcentagem aieuvde 23,7% para 57,0%%.
Para justificar a adocao das relacdes escravistasadlucéo, o presidente Ledo Velloso
afirmava queo trabalho he movido por bracos escravos, por geelires ndo se

querem sujeitar, e se o fazem he por alto precm walas as commodidad&s

Rocha e Cosseti definem a producéo cafeeira negg@orem duas fases: a primeira
(1852-1870), queao representou para a Provincia do Espirito Santis que o inicio

da ocupacao de suas terrgselo fato de néo terontribuido significativamente para a
constituicdo de cidades e para a formacdo do cépitarcantil-exportadorr®® e a
segunda, caracterizada por umava expansdo cafeeira em direcdo as terras ainda

virgens da regido suf*’

Porém, por mais que num primeiro momento a regim fosse a mais importante
economicamente, ja comecava a chamar a atencdgodemantes, afinal jA no ano de
1857, os municipios de Itapemirim e S&0 Mateus eyamnicos a apresentar alguma

prosperidade?®®

23 SALETTO, op.cit., p.37-38.

234 A autora do qual retramos os dados consultou cimte relatério ministerial e de presidente de
provincia, censos estatisticos da provincia e dasiBrCf. ALMADA, Vilma Paraiso Ferreira de.
Escravismo e transicdon Espirito Santo (1850/1888). Rio de Janeiro: EeigBraal, 1984, p.118

235 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Veloso)ddpapenso F, p.4

23 ROCHA; COSSET], op.cit., p.33.

27 |bidem.

238 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1856-18%%¢ Mauricio Fernandes Pereira de Barros),
Relatério... 1857, p.15-16
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O crescimento ocorrido no segundo momento (dep®i48Y0) transformou a regido
Sul na maior produtora de café, na de maior imporgdarrecadada e até mesmo de
maior populacdo, sem contar o que era “contrabaadgemra o Rio de Janeiro, fugindo
do fisco. As tabelas 1.3, 1.4 e 1l.5, e os §cds Ill.1 e Ill.2 demonstram esse
crescimento ante as demais regides. Na tabela pid:3seu turno, percebemos que foi
significativo o crescimento dessa regido no querelipeito a exportacdo de café. Em
1852, esse valor girava em torno de 273.234 kgespondendo a 22,24% do total da
provincia, ficando atras das regides Norte e dérMit{que exportavam respectivamente
469.347 kg e 395.748 kg) e a frente apenas da paguegido de Benevente, com
apenas 90.343 kg. Na década seguinte, por outog hadive uma completa inversao de
valores, pois a regido da capital passou a expamaaior quantidade, respondendo por
66,51% do total, seguida pela Regido Sul com 30B8hevente com 2,44% e a Regiao
Norte, que caiu acentuadamente para apenas 0,28partik da década de 1870, a
Regido Sul se configurou como a maior produtoraadé, passando a exportar 46,27%
em 1873 e 57,58% no periodo 1883-1884, enquantapdat caira para 41,90% e
30,64% nos respectivos periodos. A tabela lll.Rigtriada no grafico Ill.1, conforme é

possivel ser visto a sequir:

Gréfico Ill.1 - Exportacdo de café do Espirito Sanb, por regido, em porcentagem
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Fonte: ESFfiRITO SANTO (Provincia) Presidente (D’#balja), op.cit, quadro n.7.
ESPIRITOSANTO (Provincia) Vice-presidente, 1863-48@Eduardo Pindahyba de Mattos)
Relatorio... 1864, [s/p].
ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1872-1874i{l[Eugenio Horta Barbosdelatério...
1874, [s/p].
ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1885-1886t0Aio Joaquim RodriguedRelatorio...
1885, p.5-7.



Tabela 111.3 - Exportagdo de café do Espirito Santopor regido, nos anos de 1863, 1873, e no pericadre 1883-1884

1851 1863 1873* 1883-1884
Regido

Kg % Kg % Kg % Kg %
Vitoria 395.748 32,21 1.283.171 66,51 1.884.374 41,90 3.246.007 30,64
Sul 273.234 22,24 594.386 30,77 2.080.765 46,27 6.122.710 57,58
Benevente 90.343 7,350 46.963 2,44 236.186 5,25 572.918 5,29
Norte 469.347 38,20 5.274 0,28 295.372 6,57 650.262 6,49
Total 1.228.672 100 1.929.794 100 4.496.697 100 10.591.897 100
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Fonte: ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (D’Aubaija), op.cit., quadro n.7.
ESPIRITO SANTO (Provincia) Vice-presidente (Mattas).cit., [s/p].
ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Barbosa)ciap[s/p].
ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Rodriguep)cit. , p.5-7.

Nota: (1) Nao foi possivel computar os dados dbaltaana para esse ano, pois estes nao foram imfosn@ governo provincial, no respectivo relatério.
(2) Consideramos a regido de vitdria apenas o guexportado por seu porto; a regido Sul os mubkige Itapemirim, Itabapoana e Santo Eduardogidaoe
de Benevente os municipios de Benevente, Guaraftifima; e a Regido Norte os municipios de SadoudaBarra de Sdo Mateus, Santa Cruz e Rio Doce.
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Analisando as importancias arrecadadas com astexpes (grafico I11.2 e tabela 111.4),
percebemos também um crescimento significativo eigid® Sul, nos mesmos moldes
que o0 crescimento em exportacdo de café. Isso, pwia-nos a concluir que a
exportacdo de café tinha um peso muito grande mesaaacdes alfandegarias. Assim,
se em 1851, como em exportacdo de café, a Regidarsiém ficava atras das regides
Norte e da Capital em arrecadacdes, no period@B8&-1884 tornou-se a regido com
maiores rendas, respondendo por mais da metadaal@trecadado pela provincia no
periodo em que passou a exportar mais da metatieldeo café provincial. A Unica
excecao € 0 ano de 1863, no qual ja ocupara o dedugar em exportacdes de café,
mas permanecia como terceira regido em arrecadag@oyez que a Regido Norte, ao
deixar de produzir café, fortalecia a sua produglo farinha de mandioca,

permanecendo ainda como a segunda regido maistanpoem rendas.

Tabela IV.2- Importancia total arrecadada com as egortacdes, por regiao,
nos anos de 1851, 1863, 1883-1884, em contos @& ré

Reqi3 1851 1863 1883-84*
egiao Valor % Valor % Valor %
Vitoria 11:297$386 42,48 33:441$489 49,04 59:721$476 29,75
Sul 4.618%443 17,37 16:157$224 23,80 106:542$859 53,07
Benevente 1:478%427 5,56 1:472$092 2,16 11:014$438 5,49
Norte 9:197$976 34,59 17:044$630 25,00 23:470$998 11,69
Total 26:592$232 | 100,00 | 68:175%435 | 100,00 | 200:749%771 100,00

Fonte: ESFfI'RITO SANTO (Provincia) Presidente (D’#baija), op.cit., quadro n.7.
ESPIRITO SANTO (Provincia) Vice-presidente (Matia®).cit., [s/p].

ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Rodriguep)git., p.5-7.

Nota: A partir de 1883-1884 passou a ser incluidapmrtacdo de madeira.
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Grafico Ill.2 - Importancia total arrecada com as eportacdes, por regiao,

nos anos de 1851, 1863, 1883-1884, em porcentagem.
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Fonte: ESFfI’RITO SANTO (Provincia) Presidente (D'Auaja), op.cit., quadro n.7.
ESPIRITO SANTO (Provincia) Vice-presidente (Mattag.cit., [s/p].
ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Rodriguep)cit., p.5-7.

E importante destacar que o crescimento populdcid@shomens brancos e livres
também foi substancial, acompanhando a produc&eicaf A Regido Sul comecava a
se destacar das demais em 1862, quando o presiGesta Pereira observou que

sertbes imensos acham-se incultos e sem popul&giexcetuarmos os das Comarcas

de Itapemirim, o Alegre e o lugar denominado det€lasveremos que em todos 0s

outros pontos centrais o territério estd completateedesertogrifo nosso].?*® Na
tabela 11l.5, ndo possuimos os dados de todos ascipios, mas percebe-se que
Itapemirim tornou-se o mais populoso, passandopaesentar 34,30% do total de

habitantes da provincia, em 1872.

29 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Pereiraalyinop.cit., p.59
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Tabela Ill.4 — Populacéo do Espirito Santo

Local 1856 1872
Quantidade % Quantidade %

Vitdria 16.971 34,18 24.459 29,78
Serra 10.326 20,80 12.671 15,43
S&o Mateus 5.853 11,79 8.170 9,95
Benevente 7.499 15,10 8.488 10,33
[tapemirim 8.443 17,00 28177 34,30
Provincia do Espirito Santo 49.649 100,00 82.137 100,00

Fonte: Adaptado de Censo Provincial de 185Beeenseamento nacional de 1872 apud SALETTO,
op.cit., p.32.

Consequientemente, algumas estradas da regido Sahtervam-se num estado de
conservagao um pouco acima das estradas de oegjiées, pois eram mais utilizadas,

tornando-se prioritarias nos gastos de recursobcpgb®*°

Todavia, existiam também
aguelas que eram de extrema precariedade e emsnugeres ainda eram praticamente

ausentes.

Dessa forma, tal regido tornou-se extremamente ri@p@ no contexto provincial,
despertando nos governantes 0 anseio em estri@itia @ais a comunicacao da capital
com a mesma, dentro do “pensamento politico capixdb centralizar em Vitéria as

exportacdes de boa parte do interior do EspirittdSldem como de Minas Gerais.

A partir da década de 1870, cogitou-se a possduk de uma comunicacdo férrea
entre a regido de Itapemirim e Vitéria, percorrendototal de 20 légu&é’, originando

a lei provincial n° 37 de 1872, que dava concesséi@rivilégio para aquele que
quisesse assumir o empreendimerif4. Todavia, como grande parte do excedente
gerado era aplicado em titulos, a economia sedapia de forma lenta, tornando quase
impossivel a aplicacdo de recursos em vias féereagsmo que tivesse se defrontaria
com o problema de que a base econ6mica local néangea que o empreendimento

fosse economicamente viavéf

Outros dois motivos relevantes que justificam asairda regido na implantacdo de vias

240 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1871 (FistwFerreira CorreaRRelatorio... 1871, p.94.
241
Ibidem, p.94.
242 Cf. Capitulo Il da presente dissertac&o.
23ROCHA; COSSETI, op.cit., p.31
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férreas eram, em primeiro lugar, o fato de quepitalaestrangeiro ndo se sentia atraido
para a regiao, optando por regides paulistas eirflermes, onde a producao era muito
maior; e a limitacdo financeira do governo prowhcincapaz de tomar a frente,

restringindo-se apenas ao incentivo legislativo.

Permanecia um sonho remoto transformar Vitéria ngmsende praca comercial, ou

seja, num centro exportador da producdo de todavdngia e areas adjacentes (Minas
Gerais), pois estava exportando apenas a produc&egidao Central, que em meados
da década de 1880 ndo chegava a 30% de toda & r@t@ndegaria do Espirito Santo.
Os mais de 70% restantes do recolhimento fiscdlavinpara os cofres provinciais do
gue era exportado direto para o Rio de Janeiro.dCagnavante, também havia outra
parte da producdo que era contrabandeada, pagemustds apenas na provincia

fluminense. Segundo o presidente Ferreira Correa,

Lamenta a Camara de Cachoeiro a falta de vias shencaicacéo para as
extremas do municipio, o que sobre o modo prejudickvoura, que
actualmente s6 encontra ali pessimas estradagjaAdjee os fazendeiros do
Veado, Calgado, e Itabapoana tem boas estradas paréo da Limeira, em
territério do Rio de Janeiro, para onde, em prejua provincia, levdo a
exportacdo, cujos direitos, que aqui devido sero@agror ali sdo
arrecadados, o que se poderia evitar fazendo restesdas e beneficiando
as existentes, estabelecendo uma agencia de remaéts Itabapoand®*

A capital, por sua vez, sofreu as consequénciasngrecendo isolada dentro do
préprio territrio provincial, como vimos no capdétu. Se, ante o cenério nacional, era
inexpressiva a exportacdo capixaba, o que inviabih um vultoso crescimento
comercial de Vitdria, isso se agravava porque s#toexportava menos de um tergo
do total do Espirito Santo. Logo, as poucas firnegortadoras (geralmente
estrangeiras), que & se instalaram, ndo viam nesslédade oportunidades atraentes de
investimentos, optando assim por aplicar seus sesuem outras filiais, presentes em
cidades maiores e mais importantes, como Santds @éeRlaneiro**® O resultado foi o
“atrofiamento” urbano de Vitdria. Assim, ja na Rbfica, o presidente Muniz Freire

lamentava as condi¢fes precarias da cidade.

**ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Correa)cibp p.64-65.
245 Cf. CAMPOS JUNIOR, op.cit., p.115-116.
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A Victoria carece de todos os servicos elementardispensaveis a um
grande centro populoso. Até h& pouco tempo mudasdcessidades que ja
agora se sente podiam passar desapercebidas; masocaugmento
consideravel da populacao havido n’estes ultimos atgumas d’ellas estédo
determinando crises que o poder publico deve anxilremovef*°

Essas crises sdo detalhadas pelo governante taricetdze 1896:

Cidade velha e pessimamente construida, sem alamtas) sem gosto, sem
architectura, segundo os caprichos do terrenotagerentre a bahia e um
grupo de montanhas; ndo tendo campo para desengelvesem a
dependéncia de grandes despezas; mal abastecidaigecom um servico
de illuminacdo a gaz duplamente arruinado, peladestio material e pela
situacdo de sua empreza; [...] sem edificios niaveparticdes e servigcos
publicos mal accommodados a falta de predios; sentheatro, sem um
passeio publico, sem bons hospitaes, sem um seddcdimpeza bem
organisado, sem um matadouro decente; despreviidaoda defesa
sanitaria; necessitada de construir novos cemitatievido a irrevogavel
comndenacdo dos actuaes; finalmente balda atéssegleoperario para os
servigos ordinarios de estiva, de transportes,asaegdescargas de navios
construcgdes, e todos os outros indispensaveisuaiguer centro populoso
de menor actividade e importancia commerdial.

Dessa forma, a capital permaneceu como uma cidadanente “burocratica”, tendo

ofuscada a sua relevancia econémica por um nowosdgido no sul do estado.

Cachoeiro de Itapemirim, por outro lado, mesmogmeendo, a principio, ao municipio
de Itapemirim, crescia em importancia ao longoataisda metade do século XIX. Isto
se dava a medida que aumentava a importancia @odeaRio Itapemirim, gracas a
crescente producdo cafeeira. Elevada a frequesieB&6) na década seguinte tornou-se
vila, passando a ter sua prépria camara muniéfalesmembrando-se definitivamente

do municipio de Itapemirim.

Algumas caracteristicas peculiares tornavam edaaavinais importante da regiao e,
pouco tempo depois, da provincia. Esse municiprotese o responsavel por canalizar
a producdo cafeeira de praticamente toda a regifioestre os vales dos Rios
Itapemirim e Itabapoana. A principio, o café eezitto pela Estrada de Itapemirim a

Ouro Preto, sendo em seguida levado para o portiagemirim, no litoral. A partir de

2°ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1892 -518®sé de Melo Carvalho Muniz Freire)
Mensagem... 1895, p.59.

247 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1892-1895 &Jde Melo Carvalho Muniz Freire),
Mensagem... 1896, p.17.

248 BITTENCOURT, Gabriel Café e modernizac&o: cEspirito Santo no século XIDRio de Janeiro:
Editora Catedra, 1987, p.71-72.
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1887, esse papel passou a ser feito pela Estra@eraeCaravelas.

Além de centro polarizador, sua producdo destasawemite os demais municipios. Ao

fazer uma analise das fazendas de café hipoteeatd883, Almada percebeu

a importancia do municipio de Cachoeiro de Itapiemima regido de
Itapemirim, ja que as suas fazendas apresentamasné&diperiores as
daquela regido, no que se refere: ao tamanho dgsigutades (2.807 ha
para 2.066 ha), ao nimero médio de pés de caféOBlh 65.917) e ao
valor das fazendas (90.765 mil réis para 88.052éis)>*°

Em 1881, o Presidente Marcelino Tostes também hemia a sua importancia:

Como sabeis o café é o principal genero da nossaira, e a essa cultura
felizmente se presta todo o solo da provincia, especialidade o do vasto e
florescente municipio do Cachoeiro de Itapemirinti. & concentra por
assim dizer a grande lavoura, e quase todos olsedéstamentos acham-se
devidamente montados para o aperfeicoamento dlaquedcioso producto
por meio de maquinas e processos mais modéthos.

E, como grande parte de sua producdo era expagpeldaporto de Itapemirim, esse
municipio tornou-se 0 mais importante nesse ranmralela regido sul bem como da
provincia, arrecadando 54 % de toda a receitagiaae exportando 53,83% de todo o

café da mesma.

Tabela 1.5 — Importancia arrecada e valor da expeotagédo de café,
nos municipios da Regido Sul, no ano de 1885.

Municipio Im(% Or:acgﬂtao :rézc%?:)da % Valor (em kg) %
[tapemirim 57:532$138 54,00 3.296,044 53,83
Santo Eduardo 43:355%$407 40,69 2.570,089 41,98
ltabapoana 5:655$314 5,31 256,577 4,19
Total 106:542$859 100,00 6.122,710 100,00

Fonte: ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente (Rquls), op.cit., p.5-7.

Dentro do pensamento politico que objetivava tansér Vitoéria na mais importante

praca comercial do Espirito Santo, tornou-se fardigs-la a essa regido tanto quanto a

29 ALMADA, op.cit., p.91.
20 ESPIRITO SANTO (Provincia) Presidente, 1881-18B®rgellino de Assis TostesRelatério...
1881, p.55.
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Minas Gerais. Assim, concomitantemente a0 momemiajge surgiram 0S primeiros
resultados substanciais da exportacdo da regid@ gubvincia buscou estimular uma
ligacdo mais sélida com aquele espaco.

Outra questao relevante era a centralidade ecoadque Cachoeiro passara a ter dentro
da provincia, relegando a capital apenas a catdddi politica. Isto, pois, vai produzir a
necessidade de uma ligagdo férrea diretamente @dade, numa forma de
possibilitar a capital transformar-se numa pracenercial exportadora de toda a
producdo centralizada em Cachoeiro, buscando ageser de sua centralidade

econdmica®* Tal anseio materializar-se-& na Estrada de Ferrd@®Espirito Santo.

1 segundo Raffestin, a centralidade [de uma capitadle ser parcial ou total, podendo ser politica,
economica, e cultural, mas também pode ser sdiqaplis6 econdmica ou apenas cultural. Cf.
RAFFESTIN, ClaudePor uma geografia do poderSao Paulo: Atica, 1993, p.193.
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Capitulo IV — A Estrada de Ferro Sul do Espirito Sato

4.1. Esforcos da construcdo: da génese a alienacao

O anseio em transformar Vitéria numa importanteg@reomercial esbarrava em dois
importantes problemas: primeiro, o fato de quesaleporto ndo provinha a maior parte
das receitas arrecadas com a exportacdo do essaaloem porque dessa regido néao
provinha a maior parte da producao de café do iEsi@anto, visto que esses méritos
cabiam a Regido Sul e ao porto de Itapemirim atéc da republica; segundo, o fato
de que essa mesma regido possuia um vinculo nosioo dRio de Janeiro, uma vez que
havia uma politica centralista, que canalizaveomércio sobre a praca da capital do
Império, tornando-a centro de redistribuicdo de nasforias dentro do Império e o

ponto de importacdo e exportacdo do comércio irgeional.?>2

Assim sendo, urgia transferir para o porto de Vat@r exportacdo de toda a producao
cafeeira da Regido Sul, principalmente apd6s 188andp esse passou a comercializar
diretamente com o exterior. A principal forma ebatd para realizar tal anseio foi a
ligacdo dessa cidade aquela regido pela via teeredtavés da estrada de fefrd.

Diversos motivos faziam desse meio de transpopecterido. Em Sao Paulo, Rio de
Janeiro e Minas Gerais, tornava-se cada vez majomsavel por dinamizar suas
respectivas economias. Além disso, a propria comjan externa favorecia a
implantacdo dessas vias, pois se enquadravam pastapdes de capitais de paises
capitalistas centrais para paises periféricos. I1®gu_énin, as possibilidades de
exportacdo de capital resultam de um certo nimergaises atrasados serem, desde
agora, arrastados na engrenagem do capitalismo nalnde ai terem sido construidas
ou estarem em vias de construcdo grandes ferrdvids °* Até as ferrovias eram
exportadas como verdadeiras “mercadorias”, ou metimono investimentos de grandes

empresas estrangeiras, geralmente oligopolios e periféricas do capitalismo

2 SIQUEIRA, Maria da Penha Smarzabo.desenvolvimento do Porto de Vitéria — 1870320.
Vitéria; CODESA/UFES, 1984, p.39.

%3 No capitulo 2, fizemos um breve histérico da impdgao de vias férreas no Espirito Santo.

4 LENIN, Vladimir llich. O Imperialismo: fase superior do capitalismoSéao Paulo: Global, 1987,
p.61.
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mundial, constituindo-sem grandes empreendimentos econémicos pois absorvia
macigcamente ferro e ago, carvao, maquinaria pesawi#y-de-obra e investimentos de

capital. *°

Havia também o lado simbdlico, pois elas eram $moésa de prosperidade, progresso,
civilizagdo e modernidade. O fim do século XIX &n& luz e a velocidade como suas
marcas. Nada melhor do que a ferrovia para matwatonhos e utopias. De acordo

com Angela da Costa e Lilian Schwarcz,

Sonhou-se muito na passagem do século XIX para o X4 esse o

momento das realizagbes, da efetivacdo de projdoscontrole das

intempéries naturais. [...] € 0s novos avancosdésrraziam a confianca de
um dominio absoluto sobre a natureza e os horfi@ns.

A relagdo entre ferrovia e progresso era estreitdireta também para

historiadores do século XIX, como Joaquim Pombo.

De meados do século [XIX] em diante, é o caminhdedm que vem ser
aqui, como em todo o mundo,propulsor maravilhoso da vida em todas as
suas manifestac6eD Brazil, entre os paises sul-americanos, foiue q
primeiro cogitou de aproveitar-se da viacado rapidajos prodigios
alvoracaram ja os Estados Unidos e os mais culiteep da Europa [Grifo
nosso]®’

Logo, o caminho da prosperidade se daria pelasféiesas e, através dela, o dominio
sobre a natureza e, principalmente, sobre o espdgdEspirito Santo, por sua vez,
varios foram os tracados, planos e concessdes dé&stle porém todos acabaram
debalde. Isso porque, além da pouca atratividadeepresentava a economia capixaba
para um empreendimento de tamanho porte, se cod@eoan as demais provincias da

Regido Sudeste, pouco podia fazer um governo piavide parcos recursds?

25 ARIAS NETO, José Miguel. Primeira republica; econa cafeeira, urbanizacdo e industrializac&o.
In.: FERREIRA, Jorge; DELGADO, Lucilia de AlmeidaeNes. (Org.O Brasil republicano. O tempo

do liberalismo excludente: da proclamagdo da regalld Revolugdo de 1930. v.1. Rio de Janeiro:
Civilizacéo Brasileira, 2003, p.207

2% COSTA, Angela Marques da; SCHWARCZ, Lilia Morit890-1914:no tempo das certezas.
(Colegéo Virando Séculos). Sdo Paulo: Companhiad.efmas, 2000, p.11.

%7 POMBO, Joaquim Francisco da Rocha. Histéria daziBr&io de Janeiro: s.n.,1900. p.438 apud
LIMA, Pablo Luiz de OliveiraA maquina, tracdo do progressoMemorias da ferrovia no oeste de
Minas: entre o sertdo e a civilizacao, 1880-193W32 Dissertacdo (Mestrado em Histéria) — Programa
de Pds-graduacdo em Historia, UFMG, p.77.

%8 para uma melhor compreensédo, o crescimento amauataita da provincia do Espirito Santo, no
periodo de 1870 a 1886, ndo ultrapassou 5,4% alodncou 500 contos de réis, tomados em conta 0s
efeitos da inflacao. Cf. SIQUEIRA, op.cit., p.40.
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Entretanto, com a Proclamacédo da Republica e aaftficnde uma nova constituicdo em
1891, as antigas provincias se transformaram ead@stpassando a gozar de alguns
direitos até entdo inexistentes, como prover as puaprias expensas de acordo com
sua necessidade e organizaé® a ndo intervencdo do governo federal em seus
negocios®® a competéncia exclusiva para decretar impo$thsbem como pegar
empréstimos no exterior. Esses direitos estiveriastathente relacionados a geracao de
receitas para esses respectivos governos, propando, assim, certa autonomia
financeira e possibilitando a transformacdo de Empprovincias, dependentes
financeiramente de recursos nacionais, em estagkisrgs de importantes e ousados

projetos.

A Constituicdo do Espirito Santo de 1892 ratificas “liberdades” dadas pela
Constituicdo Federal. Uma das mais importantessema, divida, o imposto de saida
sobre todos os produtos naturais e artifici¥iso que aumentou ainda mais o interesse
dos governantes em alargar a producdo e a exporimiés portos capixabas. Isso,
pois, traduzia-se no esfor¢co ainda maior em tramsfo Vitdria numa importante praca
comercial, centralizando nela a exportacdo de togmoducédo do estado. Assim, o
“pensamento politico capixaba” que teve sua géagsAntonio Pires da Silva Pontes,
no inicio do século XIX, ndo se findou com a Mongag mas, pelo contrario, ganhou
novo vigor com os presidentes de Estado, agoraommuais “livres” para agirem e mais
comprometidos com os interesses locais, uma veergue eleitos pelo voto e ndo mais

indicados pelo imperador.

Apo6s os dois tumultuados primeiros anos de repailia Espirito Santo, José de Mello
Carvalho Moniz Freire, politico de carreira desd@esiodo monarquico, assumiu a

presidéncia do estado, eleito indiretamente pelieiplegislativo capixaba, em 1892. As

%9 Os respectivos artigos que tratam de ambos os$erd@io 0 2° e o 5°. Cf. BRASIL Constituicio
(1891). Constituicdo da Republica dos Estados Unidos do Bsd. Rio de Janeiro: Senado Federal,
1891.

80 salvo para repelir invaséo estrangeira ou intadesti, manter a forma republicana federativa, mante
a ordem nos estados bem como assegurar o cumpoirdastleis e sentencas federais. (Cf. Artigo 6°,
Ibidem.).

%1 Esses impostos s&o sobre a exportacdo de meatosua propria producéo, sobre iméveis rurais e
urbanos, sobre transmissao de propriedade e suhistiias e profissdes. (Cf. Artigo 9°, Ibidem.).

%2 Cf. Art.98, paragrafo 1°. ESPIRITO SANTO (Esta@mnstituicdo (1892)Constituicdo Politica do
Estado do Espirito SantoVitoria: Tipografia Nelson Costa e Cia., 1905.
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idéias trazidas para o seu governo acompanhavadesde o inicio da sua vida
politica®®, baseando-se no progresso do Espirito Santo atcivéomércio direto com
o exterior, por meio de um porto principal, queiasdobcalizado em Vitéria, e
independente da capital federal. Ja na primeirasaggm como presidente do Estado,

pretendia

Augmentar a produccdo de novos agentes de trabedtorizar a nossa
propriedade territorial por todos os meios indibsctjue possam ter acgéo
sobre o commodo dos transportes; e regularizareato da nossa viagédo
férrea, sera a base material do meu programa derrmuiy*

Evidencia-se, pois, que eram claros os pontosipargcde seu governo: construcao de
vias férreas e ocupacao do solo, traduzida pelmekst & imigracdo estrangeira. Vale
ressaltar a grande importancia de ambos, os quetiigavam, para Moniz Freire, até o

sacrificio de outros projetos:

Continua a ser a principal preocupacdo de meu goverprogramma que
VoS annunciei ao assumil-o: a viagdo férrea e cogmento do nosso
territorio. A esses dous interesses superiores gmENao primeiro,
continuo a pensar que devemos sacrificar outrosméaor ou egual

relevancia, apezar de que tenho procurado atentios com a possivel

solicitude®®®

Animado pelo grandioso crescimento das rendas wsis® advindos da crescente
exportacdo e do bom preco do café no mercado adiermal, planejava ligar dois

troncos ferroviarios até o Porto de Vitéria, tramsfando-a numa importante praca
comercial. O primeiro, indo até Cachoeiro de Itapem pelo sul, e de la a Minas

Gerais, e um segundo, até Pecanha, também em Marass, pelo noroeste do estado.
Defendia essa idéia ao invés de pequenos ramaisaurdis que ligassem zonas de
producdo a pequenos portos ao longo do litorajaaldo vantagens financeiras no
transporte dos produtos, nas despesas com manutemgamenor quilometragem a ser

construida. Para ele, seria pelo tronco sul quiase a ligacdo com a capital fedefél.

63 Suas idéias foram expostas nas cartas enviadaspsoador. Dentre elas, a idéia de trazer para a
capital o café produzido pela regido sul da praainCf. BASILIO, Marcelo A.SA vida e a obra de
Moniz Freire. Vitréria: [s.n.],1961, p.24-25.

%64 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1892-1895 §Jde Melo Carvalho Muniz Freire)
Mensagem... 1892, p.4-5.

265 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1892-1895 &Jde Melo Carvalho Muniz Freire)
Mensagem... 1893, p.9.

266 Recursos que giravam em torno de 1.510:728$066bidem, p.10.

%7 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1892-1895 &Jde Melo Carvalho Muniz Freire)
Mensagem... 1896, p.42-43.
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Assim, a zona centro-sul capixaba seria cortadauporinico ramal, sendo proibida a
construcdo nessa mesma area de qualquer outroegge daida ao litoral por vinte
anos, sendo que toda a producao deveria chegampatéo da Capital sem “desviar-se”.
Acusado de bairrista pela predilecdo exageradaMitdria, Moniz Freire via, na
formacao de uma grande pragca comercial, muitasagans gerais, como a atracdo de
grande massa de capitais (principalmente estra®)eio fomento da industria, o
fortalecimento da agricultura, aplicacdo de gasboais que teriam como destino o
exterior, uma melhor projecdo (qualidade) de vida capital, entre outras. Havia
também vantagens que enxergava serem excepci@arai® estado, como o aumento
da renda aduaneira, sua maior aplicacdo em povaaEortos e ferrovias capixabas
pelo governo federal, entre outrd® Contudo, devido & pequenez do estado, haveria

condicOes da existéncia de apenas uma grande prggal deveria ser na capital, pois

as condigcbes admiraveis do porto da Victoria, mdiselmente muito
superior a todos os outros e um dos quatro melltreéedo o Brazil; a sua
situacdo quase equidistante dos dous extremossiia; @ocircumstancia de
ser a capital; depois, a fundacdo de diversos osiaieloniaes nos centros
que ella geographicamente domina, deram-lhe seumpaecerta primasia, e
concorreram afinal para que nos dez ultimos annpsaga tomasse um
impulso consideravel, iniciasse 0 seu commerciecttircom o extrangeiro e
chegasse afinal, pelo influxo de algumas grandessc@ommerciaes, a
actuar cada vez mais sobre todos os outros part&stdd®

A despeito do plano de ligagdo com o territorio emm pelo norte, Moniz Freire
dedicava prioridade ao sul. Zona capixaba de mproducéo cafeeira, palco da
primeira via férrea capixaba e prestes a recebeaomal ferroviario para liga-la ao Rio
de Janeiro, tornava-se imprescindivel que Vitos@egtasse relagcdes comerciais com

essa regido, através de uma ferrovia. De uma fgara,

€ no Sul, com effeito, que existem desde muito temp lavouras mais
prosperas do estado, as maiores zonas cultivasl@®ssos municipios mais
ricos e mais productores; ali ja existia em trafegoa pequena estrada
central que poderia desenvolver-se para outrasztmanterior, e precisava
ao mesmo tempo estender-se ou entroncar com outafagilitasse as
communicacdes com o litoral, porque a navegacaoiadtapemirim era
incerta e insuficiente.°

28 |pidem, p.36-39.
%9 |pidem, p.33.
270 Ibidem, p.30.
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No anseio de ver a obra iniciada o mais rapido ipeksMoniz tentou auxiliar a
Companhia Sapucai, que desde 1888 gozava de umatcode concessdo de quatro
anos para a construcdo de uma linha férrea ent@id/ie Rio Pardo (luna), com
extensdo de 273 km e garantia de juros de 4% <&f¥€®00 £ para toda a linha. A
forma encontrada para tal ajuda foi a modificagdangsmo, estipulando um prazo de
mais dois anos com garantia de juros de 7% sobB9@5000 por quildmetro, apenas
para o trecho entre Vitdria e Matilde (hoje, mupiicide Alfredo Chaves), deixando
para depois da sua construcdo o acordo sobre casieliém disso, o proprio governo
ficaria incumbido de construir um ramal que daqesimcao se ligaria a Cachoeiro de
Itapemirim,encaminhando ao leito da linha da Sapucahy, nda egportacdo de todo

0 sul, como a sua importac&o que houvesse deiseptda Victoria.?’*

Longe de ser uma unanimidade, o presidente e sU€issi eram duramente
recriminadas, principalmente pela oposi¢éo, reptag@ pelo partido politico da Unido
Republicana Espirito-santense, através do jah&omércio do Espirito Sant&ram

duras as criticas ao “Estado Emprezario”, prevamdalesastre financeiro ao governo,
acusando Moniz Freire de egoista, ao comprometefinancas do governo na
construcdo do trecho entre Matilde e Cachoeiroxgessando uma critica mais
fisiocratica que liberal classica ao afirmar gera caso algum o Estado poder ser
emprezario, nem exercer actos de exploracdo deggealnatureza em concurso com

particulares.?’?

Contudo, ndo era inédita no pais e no mundo arcgdst de vias férreas pelo Estado e
nem ia contra os principios liberais. Segundo $tMEll, pensador liberal do século
XIX, a partir do momento em que o setor privado ti@esse condicdes de executar

determinado fim, caberia ao Estado esse papeslafin

Em muitas regifes do mundo, o povo ndo é capaazi por si mesmo
nada que demande grandes recursos e trabalho tmrguem consequéncia
tais coisas deixam de ser feitas, se o Estadosérezutar. Em tais casos, a
maneira de o governo demonstrar com mais seguesigaeridade com a
qual tem por meta buscar o bem maximo de seusos(tinsiste em fazer,
sim, aquelas coisas que, devido a falta de capieida comunidade, é
obrigado a assumir, mas de uma forma que nao terfdaer aumentar e
perpetuar esta incapacidade, mas a corrigiia.

"1 Ipidem, p.31.
2720 Comércio do Espirito Santo, Vitéria (ES), 1882 jun., p.1.
23 MILL, John Stuart.Principios de economia politica:com algumas de suas aplicacdes a filosofia
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Conforme é passivel de analise, seu diagnosticee s regides necessitadas de tais
intervencdes muito se assemelha ao Espirito Sanfonndo século XIX:H& épocas e
lugares em que ndo havera estradas, estaleirostopprcanais, obras de irrigacao,
hospitais, escolas, colégios, tipografias, se oegoy ndo criar tudo isso — pois a

populacéo [...] € muito pobre para dispor dos resns necessarios’*

Assim eram as caracteristicas do estado: ndo bemagorte iniciativa privada capixaba
que tivesse acumulacdes suficientes de capital @assamir um empreendimento de
vultoso porte, pois a economia local ndo geravadates para tanto. Isso, pois, era
reconhecido pelo presidente estadual, e, justificague o governo assumisse tal
compromisso, afirmava qumnfiar a capitais particulares, ou de emprezas;aote
tamanho vulto, seria baldado intento; de um extremmutro do paiz tém fracassado

n'estes ultimos annos tentativas muito mais modegia essa?’>

Apoés trabalhos lentos e malfeitos pela companhipu&sd, que, por sua vez,

encontrava-se num estado financeiro critico, Mdénire decidiu pela caducidade do
contrato de concesséo, incorporando para o gowvefnacao de construir dois ramais
(Vitéria a Matilde e Matilde a Cachoeiro), sob oo de “Estrada de Ferro Sul do
Espirito Santo” e abandonando, pelo menos por engua idéia de se chegar a Rio
Pardo. No entanto, a ferrenha oposi¢cao “unionigpbdveitou-se da oportunidade para
fazer pesadas criticas ao que considerava um “giche’ >’°. Em primeiro lugar, pela

mudanca do trajeto da estrada, que nao chegarsaand&io Pardo:

O governo do sr. Moniz ja acarretou 0 desanimo sldato para todo o
baixo Itapemirim e agora com mais esse acto vira certeza, o desanimo
para os florescentes e ricos municipios que antewa realisacao do
progresso sonhado, como a construccao da estradtvgase como ponto
terminal o Rio Pardd”’

social. S&o Paulo: Nova Cultural, 1996, p.420.
2" Ibidem.
2> ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1896 (Freop)it., p.45.

2’® Termo utilizado para qualificar pejorativamentgaverno de Moniz Freire pelo Jornal “O Comércio
do Espirito Santo”.

27O Comércio do Espirito Santo, Vitéria (ES), 1892 ,ago., p.1.
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Em segundo lugar, pela a idéia de todo o trajetiemlavia ser construido pelo Estado:

Em matéria de financas o sr. Presidente tem-séadtyeomo um mediocre
vulgar, [...] como si 0 Estado estivesse em coradigde por si s6, com as
suas proprias rendas, realizar empresas ante aujstrecdo recuaram
empresas mais ricas e poderosas. [...] De mangir@s|planos [dentre eles,
a Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo] do ssi@ente sdo condenados,
como retrégrados [...]*"®

Previa para muito distante a concretizacdo de ltalop ao afirmar qu@do € neste
decennio que o Estado, exclusivamente com 0s s@ilsas conseguira dotar-se de
todas as communicagoes terrestres pela constructiauma boa rede de viacao

férrea?’®

Na Regido Sul, havia uma oposicéo politica ainde fearenha, que se manifestava
pelo JornalO CachoeiranoTal grupo politico discordava do presidente dtads na
questdo partidaria — uma vez que também compunbai& Republicana Espirito-
santensé®® — bem como do projeto de centralizar as exporggdeporto da capital,
acusando Moniz Freire dembargar 0s passos e antepor barreiras ao seu [t e
baixo Itapemirim] caminhar progressivé®* Isso, pois, ficaria consubstanciado pela
ferrovia e seu privilégio de zona, o qual proibde pinte anos a constru¢do de um ramal
ferroviario em zonas proxima®. Cachoeirangao criticar a irregularidade dos produtos
importados bem como de outros que chegavam jaidtetgos a cidade, acusava
terminantemente essa determinacdo proibitiva, pioja ndo temos regularmente as
mercadorias para o commercio é porque S.Ex. nda que se faca o trecho da
Estrada de Ferro daqui para a Barra de Itapemirfiif.Numa manifestacdo mais direta
contra os planos do presidente, utilizava express&iageradas e irbnicas, ao afirmar,
por exemplo, que ndo duvidaa& que S.EX. resolva desviar o leito do Itapemoam
direcéio para a Capitaf®® traduzindo essa idéia em uma possivel aversanesdmo a
regido, numa tentativa de transforma-lo num ininigmum dos que |a residiatNao

sabemos qual a ogeriza que S.Ex. tem ao sul ddestapecialmente a esta parte, mas

2’8 Ipidem,1893, 5 abr., p.1.

19 |bidem.

20 Um dos principais redatores do jornal era Bern&tdda, um “unionista”.
%15 Cachoeirano, Cachoeiro de Itapemirim (ES), 1882ut. 1892, p.1.
82 |pidem, 1893, 16 jul. p.1

83 |bidem.
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os factos o tem provado e contra factos ndo ha raemios.”®* Duvidando da real

prosperidade e viabilidade financeira do projetadisal, os interesses dos cafeicultores
de Cachoeiro, reproduzido no jornal, giravam emdata constru¢do de numa ligagao
férrea com a Barra de Itapemirim e seu porto, coméoé possivel observar no exposto

que se segue:

Acredita que construida a Estrada teremos fretesomas importando do
Rio por Victoria? Seria um absurdo. [...] A impgda continuara a ser feita
do Rio da Barra e dahi a Cachoeiro. [...] O Unieande livrar a zona do sul
da falta de conducgédo e da carestia de fretesohisiraccao da estrada de
ferro do Cachoeiro a Barra [de Itapemirim], fiquerto disto, e essa sera
feito ao passo que a outra [Sul do Espirito Satetw] que esperar mais de
vinte mil contos de réig®

Quanto ao inicio das obras, esse se deu com unswtorde uma divida considerada
minima e uma receita que crescia significativainoamente, de 1892 a 1896, como
mostra a Tabela IV.1. Em 1893, ano de inicio dalkaihos, houve um crescimento de
68,77% da mesma, em comparacao com 0 ano antegera®mpararmos 0 primeiro e
0 ultimo ano do seu governo, o crescimento foi b, 23%, algo inédito na economia
capixaba. Imaginando um futuro prospero, haviargeza de questamos habilitados a
accelerar e costear por largos mezes os traballmgahstruccéo, e por peiores que
sejam as actuaes condicdbes do mercado brasileiaganreceio quanto a sua
conclus&o.?® Porém, a euforia gerada era contrabalancada péléica racional de
economizar gastos e gerar outras fontes de reoeitap a emissao de apodlices e a

criacao de caixa econdmica de juros elevados.

Tabela IV.1- Renda do Estado do Espirito Santo, econtos de réis.

Ano Renda

1892 1.716:772$544
1893 2.897:451$698
1894 3.498:618%000
1895 3.772:400$480
1896 5.437:545$212

Fonte: TORRES FILHO, Artur E. Magarind3. Estado do Espirito Santo e seu desenvohamnto
econdmico.Rio de Janeiro: [s.n.], 1913, p.441.

284 (i
Ibidem.
85 Essa foi a resposta dada ao jornal governistast@d® do Espirito Santo”, do dia anterior. Cf. &g
1895, 8 set., p.1.
288 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1893 (Freop)it., p.10.
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Além do tronco unico ao sul do estado, havia o@kda se chegar com linha férrea ao
territério mineiro, pela mesma regido, com o imtude trazer para Cachoeiro e de la
para Vitéria através da “Suf®’ grande parte do café da regi&o leste mineiraatain
ambas as vias complementares. A duvida girava eno tde onde deveria partir o
ramal: da estacdo de Matilde ou de Alegre, pomal fila Estrada de Ferro Caravelas.
Prevaleceu a ultima opcao, por atravessar regi@s pnodutivas e pela distancia ser

menor em relacdo ao objetivo tracado, o que demianuienos gastos®®

A Companhia “Espirito Santo e Minas”, organizad& pasconde de Guahy, sob as
“béncéos” dos presidentes de ambos os estados{Mogire e Afonso Pena), comegou
a realizar seus estudos, partindo de Mariana,diwas do territério capixaba atrasados
por causa da dificil negociacdo, uma vez que a aohip Caravelas era de propriedade
da Lloyd Brasileiro e estava hipotecada a Knowles-@ster, empresa inglesa. Era
desejo do estado compra-la para dar fluidez aooplanqual sé seria de fato
concretizado apds a sua venda a Leopoldina Raileayl907.

Apesar da economia com 0s gastos publicos e daentesrenda estadual, fazia-se
mister um empréstimo para a execucao de uma obi@Enho porte. Seguindo, pois,
uma tendéncia mundial, apés 1890 passou-se aaesin maior proporgao, recursos a
construcdo de portos e ferrovid$ para este fim foi conseguido um empréstimo janto
credores franceses no valor de 700.008°£através da intermediacédo do Conde de
Figueiredo, com juros de 5% e amortizacdo de 1 &anaecar em 1896, e resgatavel
em 33 anos por sorteio ou compra no mercadcEmbora ndo plenamente satisfeito,
principalmente pelo baixo valor dado aos titulosEdpirito Santo pelos credores, o
presidente do estado conformou-se pela conquistmme&kmo, considerada por ele a

primeira dificuldade transposta, e por abrir créflinto as grandes pracas europé&i&s.

8" Nome o qual era chamada vulgarmente a via férrea.

288 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1896 (Freop)it., p.60.

9 SINGER, Paul. O Brasil no contexto do cfsimo internacional. In: FAUSTO, Boris. (DirQ.
Brasil republicano. v.1.Estrutura de poder e economia (1889-1930)e(@o Histéria Geral da

Civilizacéo Brasileira, tomo IIl). Sdo Paulo: Difi@997, p.365.

29 Esse valor, na historiografia capixaba, tambémapéesentado por 17.500.000 francos franceses, mas
em consonancia com as mensagens do executivo astaptamos pelo valor em libras.

21ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 189895 (José de Melo Carvalho Muniz Freire)
Mensagem... 1894, p.35.

292 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1896 (Freop)it., p.52.
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Com as obras em andamento, pesava um antigo prabéefalta de trabalhadores para
a realizacdo de obras publicas. Segundo Moniz &;rginis grave que a falta de
capitaes ao principio, ha sido a falta absoluta pessoal operario no Estado e a
campanha pela conservacdo do que € importado. teso contribuido com outras
circumstancias para o retardamento da construcé&bA solucdo imediata encontrada
foi o deslocamento de um contingente de imigrapéea essa empreitada.

Apoés dois anos de intensos trabalhos, foi inaugyradth 13 de Julho de 1895, o
primeiro trecho, de 21 km, ligando o Porto de Aagoh Viana. Nesse dia, o presidente

realizou um longo discurso, lamentando os tantoBlpmas até entdo enfrentados:

0 nosso inimigo sao as dificuldades do terremmssa topografia [...] e por
outro lado a falta absoluta do operario, a imenseestia de vida, a
necessidade de importar o trabalhador e os martisiea falta de estradas,
a insufficiencia dos meios de transporte. Ajunteasdudo isso [..] a
conspiracdo latente dos interesses retardatariosegra sempre poderosos,
qgue véem na estrada a morte de todos os monopdlidalta de uma
comprehensdo exacta dos verdadeiros interessestddok que engendra
muitzazsg4vezes as hostilidades do interesse do l&ais] contra o interesse
geral:

Conforme exposto, as maiores dificuldades giravamterno da mao-de-obra, da
transposicdo da serra e dos interesses considelaclisstas. Porém, o que mais
consternava o Moniz Freire era a oposicéo, poisgcdedyrande parte de sua fala a se
defender das acusacdes de centralizador, da cualha: Centralizados vivemos nos
pela abundéncia de sahidas que se offerecem a@osgsoductos, occasionando o

isolamento de forcas productivas [.2]> Por fim, ressaltou o valor da estrada como um

fator de integracéo, ou seja, de unido entre agalags, concluindo que

acima de todos os resultados materiais que eliagim de seu valor como
forca propulsora, da beleza dos horisontes queasagr, eu penso que deve
ser estimado um outro immenso servico que estadastrem prostrar-nos —
a cordialidade que ela estabelecera entre todagopslacdes espirito-
santenses, apertando-as umas as outras e fazendovasgar dos mesmos
destinos*®

293 |bidem, p.53.

29 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1892-1896&(@zsMelo Carvalho Muniz Freire)iscurso
proferido no dia 13 de Julho de 1895 pelo exmo Sbr. José de Mello Carvalho Moniz Freire,
presidente do Estado na inauguracdo da Estrada deeRo Sul do Espirito Santo. Vitoria:
Typographia do Estado, 1895, p.8.

2% Ibidem, p.9.

2% Ipidem, p.11.
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Fato inédito na historia do estado, a inauguraedseltrecho dividiu significativamente
a oposicao, pois os interesses locais passarararanfais alto. Os “unionistas” do
jornal O Cachoeiranp mais interessados em escoar sua producdo pela Har
Itapemirim, criticavam duramente o discurso doipesge e principalmente a estrada:
[estrada de ferro] Sul do Espirito Santo € paraspieito-santense a contingéncia ou de
sacrificar o Estado n&o a auxiliando ou de sacsfi@inda mais se a defendé?’ Ja os
da capital, ap0s a critica a idéia de “estado esdpi@, feita anteriormente, deram uma
trégua aos comentarios negativos os quais fazianvahdo esse feito, enaltecendo
inclusive o estado e 0 seu governante, 0 que ogréssupor que compreendiam que,
se a via férrea era relevante para Vitoria, erscbéambenéfica para o Espirito Santo,

afinal

Somente ao Estado cabem as glorias desse empnaiesoli pois
empenhando seu futuro, tendo grande confianca leoseatos naturaes de
sua riqueza, e nao trepidando vencer as grandesldi#des que a sua
topographia apresenta, um de seus filhos [Moniirdjrabalancou-se a
grandes transac¢Bes econdmicas, realisando um stmpreno exterior,
para dotal-o com a primeira via de comunicacaalefd?

Contudo, a despeito da divergéncia no que se rafdogma de ver a construcado da
ferrovia, os “unionistas” da capital comungavanié&ia de que a regido sul havia sido
abandonada pela administragdo estadual, apontandmblemas da regido e a defesa,

também, de uma ligacéo férrea entre Cachoeiroara Be Itapemirim:

[...] o sul do Estado que ndo é infenso & via & construcgdo [Sul do
Espirito Santo] nem condena os projectos de meiemto da capital,
demonstrou por expressivo silencio o profundo pepsr Ihe vae n'alma
pelo menosprezo com que tem sido maltratado emistrssses, que séo
igualmente os interesses publicos. [...] a indifeeepor suas questdes [vias
férreas em mau estado, pouco desenvolvimento dantermigratéria e a
ruim navegacao fluvial de Cachoeiro até Itapemingmjou a oposicdo que
vem do sul, pressupondo erradamente pelo jornatiabfiprofunda
divergéncia entre sul e norte do Espirito S&fito.

Ainda ao final de seu governo, em 1896, ficou pramh importante relatério feito pelo
tesouro do estado, contendo sub-relatorios, senddales do entdo engenheiro-chefe

2970 Cachoeirano, Cachoeiro de Itapemirim (ES), 18%go0., p.1

2% O Comércio do Espirito Santo, Vitéria (ES), 1895,ul. p.1.

2% No més de julho de 1895, foi feita uma série déérias que, segundo o préprio jornal, tinha como
objetivo expor os problemas da regido sul do est@tidbidem, 1895, 25 jul., p.1
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da ferrovia Ignacio Francisco de Oliveif& Dentre os varios pontos tratados, buscou-
se elucidar a viabilidade do empreendimento, o med# das obras e as contas
(despesas e orcamento para trajeto até Cacho®uahto ao primeiro, havia a certeza
de que
construida a via férrea, é de presumir-se que Iigse escoe a maior parte
dos productos que sahem por esses portos [BenetRitea e Itapemirim],
[bastando para remunerar o capital empregado nabedstimento] a

producdo que em prazo ndo remoto tera a zona ssade pela linha até o
seu ponto terminaf*

Até entdo, a despesa total calculava-se em 4804296, sendo 1.566:707$979
somente para o trecho entre Argolas e Viana, cosviggio de um gasto de
23.193:344%$725 até completar o trajeto, que seui@ononeroso, pois a estrada subiria
e desceria serras, demandando “obras de arte”igt@eontes) de custos muito
elevados. Além disso, reiterava a preocupacao dsidgemte — em seu discurso de

inauguracgao da estrada — sobre a questdo da m@mraleristo que

Havendo no paiz falta de bracos, os operarios es& inconstantes nos
servicos e ndo se podendo preencher facilmenteagasy os trabalhos
atrazam-se e podem mesmo ficar desorganizadgsN@s. trabalhos que
estdo sendo feitos por administracdo ha pessdaisnfe para executal-os
em prazo razoavel; porém a procura de bracos pamstruccdo de vias
férreas, ndo sera para extranhar que seduzidobgasr promessas ou por
outro qualquer motivo, de um dia para o outro geandmero de operarios
agora empregados abandonem o servigo. Si issorse déo se puder
immediatamente substituir os que se retiraremr&aprejudicados os
prasos para a conclusdo das obras por administi¥céo

Terminado o mandato, Moniz Freire seguiu para aa¢gadaom a missdo de captar
investimentos para o estado e para a ferroviast@@dido no governo por Graciano dos
Santos Neves que, a principio comungava das mesi@as de seu antecessor, pois
acreditava na transformacdo de Vitéria em uma grgrdca comercial, baseando-se
numa possivel “vocacdo natural” para tal, bem comaomportancia das vias férreas.
Todavia, ao assumir um estado j& sob influéncibaiea do preco do café e da queda

acentuada na receita estadual, previa um goveficd,pois

30 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1892-1896 &Jde Melo Carvalho Muniz Freire).
Relatérios da Estrada de Ferro Sul do Espirito Samt do Thesouro do Estado e do Comissério Geral
de Medicbes de Terras Publicas apresentado ao S.Ex.Sr. Dr. José de Mello Carvalho Moniz
Freire D.D. presidente do Estado do Espirito Santdrio de Janeiro: Typ. Leuzinger, 1896.
301 i

Ibidem, p.9.
392 Ipidem, p.12.
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a continuar a baixa do preco do café, o naturarsexqiente retrahimento
na exportacdo d'essa mercadoria, é absolutameptevavel que possamos
arrecadar durante os ultimos mezes uma quantigisate para nos garantir
contra um deficit no orcamento vigent®.

N&o sO o preco passou a cair a partir da seguntizdenela década de 1890, como
também a exportacdo estadual, afetada por umaegsewh no inicio do século XX,
tornando-se inevitdvel a queda na renda do gové&maompararmos o preco do café e
a renda do Espirito Santo, na tabela IV.2, percesetomo é intima a relacdo entre
ambos os valores. A excecdo de 1898, 1900 e 180fgdos os demais anos analisados
a renda estadual acompanhou rigorosamente a faduap preco do produto,
geralmente em queda. Contudo, a situacéo ficownamals grave nos primeiros anos do
século XX, no governo Campos Sales, pois o cambielsvou gracas abunding
Loan, valorizando a moeda nacional e reduzindo os gaatigsiridos na conversao da
moeda estrangeira para a nacional, no periodo i@ lbambial. Em suma, a renda
capixaba sofreu trés duros golpes: quedas na piodecno preco do produto, bem

como na paridade entre a moeda nacional e a estrang

Tabela 1V.2- Cambio Médio, preco do café (por 10 Kg
e renda do Estado do Espirito Santo, em contos déis.

Ano Cambio Médio Preco do Café por Renda do E.S.
10kg
1896 91/16 12$959 5.437:545$212
1897 7 23/32 9$259 4.967:393$736
1898 7 3/16 8$375 5.177:657$167
1899 7716 8$034 4.787:101$622
1900 916/32 8%817 2.926:282$909
1901 11 3/8 5$617 3.094:312$128
1902 11 31/32 4$902 2.801:585$128
1903 12 5$004 3.083:061$882
1904 12 7/32 6$365 2.856:078%298
1905 1557/35 4$865 2.614:926$462

Fonte: TORRES FILHO, op.cit., p.441.

DELFIN NETTO, Antonio. O problema do café no Brasido Paulo: IBC, 1967, p.31 apud
FAUSTO, Boris. Expansao do café e politica cafedira

. FAUSTO, Boris. (Dir.0

Brasil republicano. v.1.Estrutura de poder e economia (1889-1930)le@@io Histéria Geral da
Civilizacao Brasileira, tomo IIl). Sdo Paulo: Difi@997, p.207.

33 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1896-1897 ¢@nm dos Santos Nevedjensagem...1896,

p.5.




112

O resultado, pois, foi um governo com parcos rexsuesimpopular. Graciano Neves foi
incapaz de manter os projetos de imigracao estirangele melhoramento do porto da
capital — esse sem o auxilio federal — em prolaldituacdo das obras da estrada de
ferro, considerada por ele empreendimento de prm@idem.3** Nao obstante, essa
também foi sacrificada: temendo o avanco rapidotddmlhos de construcéo e devido
a inevitavel falta de recursos, optou pela pargdisadas suas obras no trecho entre o
Rio Benevente e Cachoeiro de Itapemirim, promoveadalemissdo de muitos
funcionarios. Além disso, seu fundo especial fdizatdo como empréstimo para cobrir
déficits herdados do periodo anterior. Esforcos \&m, pois os saldos negativos

continuaram.

Ante uma despesa crescente e estando o Estado afe atadlas, apontava um novo
empréstimo como unica maneira de “salvar’ os traimlna ferrovia. Contudo, essa
hipétese se tornou mais remota a partir do artigbligado, em 1897, por L.G.
d’Escragnolle Taunay, membro da importante fandbaVisconde de Taunay, sob o
pseuddnimo de Alvaro Castéllo. Nele, sio feitasg@s criticas a Estrada de Ferro Sul
do Espirito Santo e a sua viabilidade. Chamande-d'ethpresa aventurosa’ que
caminharia para um desastre, defendia tenazmaittkzacdo do que havia restado do
empréstimo de 1894 no estabelecimento de outrosinbes) como forma de
desenvolver as regides produtoras tanto capixahzntg mineiras.>*® Mais
precisamente, na construcdo de uma estrada dederitgasse a producdo mineira ao
porto de Itapemirim. Previa, de forma “apocaliptica esgotamento dos recursos, a
suspensao dos trabalhos e a impossibilidade denseguir um novo empréstimo, que

ndo por condicdes humilhantes ao estddbAo final, de forma velada, cobrava do

394 |bidem, p.13

305 Cf. CASTELLO, Alvaro. L'Etat d’Espirito Santo — 8dBudget — as dette extérieure, son chémin de
fer du sud — situation tendue — remédes. In: BITCENIRT, GabrielCafé e modernizacdon Espirito
Santo no século XIX. Rio de Janeiro: Ed. Cated®8,71p.115-134 (traducdo de O Comércio do Espirito
Santo, Vitéria (ES), 1897, 30 jun. p.1-2; Ibiderd. jol., p.1; Ibidem, 03 jul., p.1; Ibidem 04 jul,1p.
Essas opinides se encontram no trecho abaixo (p*126st une entreprise aventureuse qui, dans um
avenir trés prochain, se terminera par um desaptreSeule 'administration de I'Etat d’Espirito&®ito,
bien conseillé et méme um peu poussée de 'avent,gnrayer um tel mal em suspendant, fermement et
immédiatament, Iés travaux de ce chemin de feretxinet em employant 1é reliquant de I'emprunt
extérieur de 17.500.000 francs, qu'il possede emcarl’establissement de voies économiques, dégort
immédiate, qui répondent aux ressources et auxiteséles de I'Etait. [...]. Em otre elles redrodes
services signalés et donneront um bel essor nofersemt aux zones de I'Espirito-Santo qu’elles
desseviront directement, mais aussi aux centrggsauction de I'Etat voisin de Minas, dont ellescse

I&é débouché naturé|.p.120.

3% «Bref, quoi que I'on tente, on se heurtera toujoarsette cruelle réalité : les ressources manqueront
pour I'achévement du Victoria-Cachoeiro et, comnmme re seras pas en mesure de s’en procurer
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presidente Neves uma medida “séabia”, para soluciahguestao:

Fazemos votos para que 0 seu amor ao bem puUblgsu goatriotismo o

esclarecam e o guiem, o armem de indomavel enerdi@ inspirem a

salutar vontade de tudo sacrificar no interessededEspirito Santo, pela
prosperidade de seus habitantes, no desenvolvinpeogpessivo das zonas
productoras da parte sul do estado do EspiritooSadas vizinhas de Minas
Gerais®’

[...] o presidente do estado apreciara a imporggeisua responsabilidade e
uzard das preciosas qualidades que possue para Egpirito Santo do méo
passo que deu empreendendo a “Estrada de Ferna'd®?s

A despeito de Taunay estar certo ou ndo, o govdmestado iria, posteriormente,
encontrar uma outra forma para que tal anseio fosseretizado. Contudo, a imagem
do Espirito Santo ficara seriamente deterioradaFrenca, sua principal credora,
dificultando qualquer possibilidade de um outrangeempréstimo. Sem muitas opgoes
a seguir, e pressionado também tanto por antig@slosl quanto por ferrenhos

opositores, Graciano Neves acabou renunciando cemosrde dois anos de mandato.

Realizadas novas eleicbes previstas pela Constituiestadual, foi eleito José
Marcelino Pessoa de Vasconcellos para um mandatimideanos. Porém, pouco p6de
fazer, tendo como maior mérito ndo permitir a psagho dos trabalhos da ferrovia,
através de novos empréstimos, sendo um junto acoBda Republica, no valor de
1.500:000$000 com juros de 895, e outro junto ao BancBaris et Pays Baso que
aumentou ainda mais a divida externa bem comorhavelestinadas as amortizagdes,
demandando mais sacrificios aos cofres publicogitéiessante observar, na tabela
IV.3, como o pagamento aos credores estrangeints tum peso significativo na
despesa orgcada para 0 ano seguinte, pelo condegssativo estadual, afinal, em todo
o periodo analisado, ndo menos do que 20% de ss#ovalor era destinado ao débito,

d’austres, il faudra en arriver a la suspension tlasaux de cette voie ferrée.Cf. Ibidem.p.124.

307 Cf. Ibidem, 1897, 03 ago, p.1Sbuhaitons que son amour du bien public et sorigisime I'éclairent
et le guident, 'arment aussi d'une indoptable @er et lui inspirent la salutaire volonté de taatcrifier
a l'intérént réel de I'Espirito-Santo, a la prosjitérde ses habitantes, au développement progréssif
zones productries de la partie sud de I'Etat etdles voisines de Minddn: BITTENCOURT, op.cit.,
p.132, nota 305.

%8 O Comércio do Espirito Santo, Vitoria (ES), 190%, ago. p.1 [..] le Président actuel de I'Etat
appréciera I'importance de sa responsabilité atsera des précieuses qualités qu'il posséde poerr ti
I'Espirito-Santo du mauvais pas ou la mis I'empride ‘Chemin de fer du Suti'in: BITTENCOURT,
op.cit., p.134, nota 305.

3% Com esse empréstimo, o estado dava como garargigéacias fiscais de S&o Mateus, Santo Eduardo
e Itapemirim. Cf. NOVAES, Maria Stella ddistéria do Espirito Santo. Vitoria: Imprensa Oficial, s/d,
p.342.
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chegando a 35,74% em 1906.

Tabela 1V.3- Despesa e amortizacdo das dividas entas

orcadas pelo Congresso Legislativo do Espirito Samt

Total da d Amortizag&o orgada
Ano olal da despesa para 0 ano seguinte % sobre o total
orcada para o Estado .
(divida externa)

1894 3.304:365$776 700:000$000* 21,18
1895 4.092:174$000 840:000$000* 20,53
1896 4.461:124$544 900:000$000* 20,17
1897 3.984:239$222 1.000:000$000* 25,10
1898 4.213:7018027 1.000:000$000* 24,25
1899 3.734:432%885 1.000:000$000* 26,78
1900 3.401:047$905 900:000$000* 26,46
1901 2.980:475$000 900:000$000** 30,20
1902 2.990:176$000 900:000$000* 30,10
1903 2.848:764$819 1.000:000$000** 35,10
1906 2.938:117$654 1.050:000$000** 35,74
1907 2.879:4175664 420:000$000* 14,59

Fonte: ESPIRITO SANTO (Estadd)eis do Congresso Legislativo do Espirito Sant¢1893 - 1908).
Vitéria: Tipografia do Estado do Espirito Santo938.908.

Nota: * Divida contraida em 1894 (700.000 £).
** Divida de 1894 e de 1899 (Banco PatiPays Bas).

Todavia, através desses novos empréstimos foiygbssinauguracdo de duas estacdes
ao final de seu governo: Germania (hoje, Santaelzabais precisamente “Vale da
Estacdo”), a 42 km da capital, em 1° de janeird @@0, e Marechal Floriano, 9 km
adiante, doze dias depois. Eram firmes as suasrass@s nos esforcos de Moniz

Freire, junto aos franceses:

O Sr. Dr. Moniz Freire, inspirado no mais sinceevatamento & terra natal,
tem desenvolvido na Europa uma somma consideré&vattividade com o
fim de efectuar combinacbes financeiras que gamarstarealisacdo deste
emprehendimento sobre que assenta toda a grandezado Estadd™

Contudo, nada mais pode fazer tendo em vista sew coandato. Nas elei¢cdes
seguintes (1900) foi eleito Moniz Freire pela selgunez para presidir o estado. Ao
assumir o governo, encontrou as mesmas dificuldddeseus antecessores, quanto a
falta de recursos, relacionada a baixa no precoaftfo e na quantidade da exportacao.

Nesse periodo, de acordo com a tabela 1V.4, perselggie o café continuava sendo de

310 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1898-1900 éJbkarcelino Pessoa de Vasconcelos)
Mensagem...1898, p.8-9.
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longe o maior produto exportado pelo estado, unzaqeee, nos anos iniciais de seu
governo, representou ndo menos que 73% de todee#darecrescendo em 1903 para
95%. Logo, todos os efeitos negativos desse prodtomercado internacional
refletiram diretamente nas receitas do EspiritotGaesmo o leve reerguimento da
quantidade de café exportado nao foi suficienta paie se repetisse a bem-sucedida
administracdo do seu primeiro mandato, uma veoqueco desse produto permanecia

em continua queda.

Tabela IV.4- Exportacéo de café do Espirito Santo
no Segundo governo de Moniz Freire (1900-1904) e
no governo Henrique Coutinho (1904-1908)

Exportacio de Valor OficiaI, _ % da Rgceita
Ano café em sacog Média por do Caf? em
de 60 kg Total Arroba rela_lgao a
(aprox. 15 kg)| receita total
1900 394.153 17.398:730$020 11$035 71,00
1901 428.657 14.966:300$783  7$077 71,00
1902 643.722 17.180:466$125 6$682 73,00
1903 657.881 17.552:717$383 63670 95,00
1904 607.130 15.606:054$025 6%$426 78,00
1905 588.797 14.602:330$566 63290 70,00
1906 589.790 15.017:933$083 63259 73,00
1907 747.603 16.649:611$295 58%567 81,00
1908 708.353 14.779:815$725 5%$216 73,00

FONTE: ESPIRITO SANTO (Estado). Presidente (191820: Monteiro)Mensagem dirigida pelo
presidente do Estado do Espirito Santo, Dr. Bernalido de Souza Monteiro, ao Congresso
Legislativo, em sua 12 sessédo ordinaria da 102 Igigitura. Vitéria: S/n, 1919, p.5.

A falta de recursos financeiros aliada a dividesagate remanescente de governos
anteriores acabou ocasionando o pedido de morgéldagoverno estadual, rompendo
assim com seus credores. Porém, a politica feristdgpermanecia como prioridade,
visto que as obras continuaram até a metade de dotlajeto propostd™, sendo
inauguradas, em Maio de 1902, duas estacOes: Asafugie municipio de Marechal
Floriano) e Engenheiro Reeve (Localidade de M3til#ea necessario que os trilhos
chegassem a ambas as localidades e realmenteuams@n‘subindo” serras, pois havia

311 segundo os célculos oficiais, havia sido condtrité entdo 79,268 km, restando por fazer 80,500
km. Cf. Brasil (Ministério da Viacdo e Obras Puasr Ministro, 1911-1913 (José Barbosa Goncalves)
Relatério... 1911, p.7.
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dupla vantagem a esperar d’esse prolongamentolega€d a linha até o
comego das zonas mais importantes que ella inteegdss de chegar ao seu
ponto terminal. Primeiro que tudo, s6 entdo ellged® principiar a deixar
resultados, que compensaréo o Estado dos seusgrsatificios, os quaes
estdo todos, péde-se disel-0, representados réegsehendimentd?
Dai em diante, o0 que Taunay havia previsto em s#goaaconteceu: as obras foram
paralisadas e o anseio em ver ligada a capitar@pgras regides cafeeiras do sul,
temporariamente adiado, sendo somente retomadasaapbenacdo da companhia a
Leopoldina Railway, em 1907. Em tom melancélico,nioFreire afirmava quas
nossas circumstancias porem nao permitem dar actelale um impulso qualquer a

313

execucdo final do projecto, que aguardara assimhorels dias [...] Como

agravante, no ano de 1903, foi estabelecida adligde Cachoeiro de Itapemirim com a

capital federal, através do ramal ferroviario dentS8aEduardo®

, Ou seja, foram
estreitadas as relacbes comerciais entre ambasdades, tornando ainda mais

desafiador trazer para o porto de Vitéria a produgie seguia para o Rio de Janeiro.

O sucessor de Moniz Freire foi o Coronel Henriqoetihho, antigo aliado que sempre
comungou de suas idéias, principalmente no quefeeia as vias de transporte e a
imigracdo. Contudo, ao assumir um governo com s@rnoblemas financeiros herdados
de administracBes anteriores, quais eram uma ciesdévida externd™, queda nas

exportacdes, na receita e no valor do café, premcep em realizar um programa

administrativo muito aquém de seu correligionapgois tinha em menteconomizar

%12 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1900-1904 &Jde Mello Carvalho Moniz Freire)
Mensagem...1901, p.11.

313 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1900-1904 &Jde Mello Carvalho Moniz Freire)
Mensagem...1902, p.21.

34 0 Ramal de Santo Eduardo surgiu de uma concesggerial dada em 15 de Dezembro de 1888 a
Companhia de Estrada de Ferro do Carangola, cobjebivi de atravessar zonas férteis dos vales dos
rios Itabapoana e Itapemirim, transportando gragpaite da producédo da regido, em especial o café,
produto que liderava o ranking das mercadoriaspanrtadas pela companhia [Cf. BRASIL (Ministério
da Agricultura). Ministro 1886-1888 (Rodrigo Augaista Silva)Relatorio... 1888, p.269]. A concessao
do ramal, com a venda da companhia, foi transfepigi@a a Companhia Estrada de Ferro Bar&o de
Araruama pelo Decreto n° 420 de 24 de Maio de 18%0n seguida a Companhia Estrada de Ferro
Leopoldina (Decreto n°734 de 6 de Setembro de 189i¥)s o fim da companhia, passou a fazer parte da
Leopoldina Railway Limited (Decreto n°2.896 de 9 Maio de 1898), sendo o ramal completamente
concluido em 1903, ao chegar em Cachoeiro de ltapemCf. SIQUEIRA, Edmundo.Resumo
histérico da The Leopoldina Railway Company Limited Rio de Janeiro: Gréafica Editora Carioca,
1938, p.21-24.

315 Uma grande preocupacdo ainda era a primeira déodestado, no valor de 17,5 milhdes de francos
franceses. Até o0 ano de 1906, ela havia sido praduzida (1.869.500 fr.), restando ainda 15.630f&00

a serem quitados. Cf. ESPIRITO SANTO (Estado) Besse, 1904-1908 (Henrique da Silva Coutinho)
Mensagem...1906, p.25.
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para pagar em dia os seus compromisSésNota-se pela tabela V.4 que, no Gltimo
ano de seu mandato (1908), a dependéncia dessat@m@idda era bem alta, o que,
aliada a queda do valor do mesmo, trazia receitammenores se comparadas com 0s
anos precedentes. A partir de 1905, houve o romponde Coutinho com Moniz
Freire: além das dificuldades econdmicas, o pragidpassou a enfrentar oposicao de
um importante membro de seu proprio partido bemocalm jornal O Estado do
Espirito Santpque sempre fora governista.

Quanto a “Sul”, suas obras permaneciam suspens#&s,0p recursos permaneciam
escassos. Coutinho tinha a esperanca e a certezpualeassim que chegasse a
Cachoeiro, toda a producdo cafeeira da regidao seenxatavelmente escoada para
Vitéria pela ferrovia, triplicando as rendas estasu®!’ Porém, em seu trecho ja
construido, sofria concorréncia de outros transgorprincipalmente de muares,
demonstrando que em muitos casos era preterida eaguseria tarefa simples torna-la
vantajosa financeiramente. Isso, pois, ja havigaido o Congresso Legislativo Estadual
a aprovar uma lei criando um imposto de transitrestodos os transportes realizados
por tropas ou qualquer outro veiculo ao longo dopercurso, numa forma de elimina-
los, aumentando a receita da via féff€amas de imediato muito pouco contribuiu para

alterar o seu quadro financeiro.

Vale salientar que o Legislativo estadual buscasaa & sua despesa e orcar a sua renda
para 0 ano seguinte. Ao observarmos a tabela péigebemos que o primeiro ponto
pouco destoava do segundo (sem contar 0s gastoa construgédo), demonstrando que
a ferrovia ndo seria tdo cedo lucrativa. Um bommge séo os sete primeiros meses de
1904, em que sua renda era de 131:828%$840, a de§pe€s896$267, gerando um
pequeno déficit de 4:067$43%. Ou seja, nem mesmo o poder publico fazia boas

projecdes, buscando aproximar sua receita comgsestiss.

318 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1904-1908 (idar da Silva Coutinhdylensagem...1904,
p.14.

317 Ibidem, p.28.

318 Essa lei compreenderia uma margem de 20 km pdmlado da ferrovia, sendo excetuado os 10 km
de linhas iniciais, a partir da capital. Cf.Lei3B1 de 20 de outubro de 1900.

319 Ibidem, p.65.
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votadas pelo Congresso Legislativo do Espirito Samtpara o ano seguinte.

Ano Renda Despesa
1893 * 400:000$000
1894 * **

1895 120:000$000 180:000$000
1896 100:000$000 180:000$000
1897 100:000$000 165:000$000
1898 130:000$000 170:000$000
1899 110:000$000 130:000$000
1900 300:000$000 180:000$000
1901 300:000$000 200:000$000
1902 350:000$000 250:000$000
1903 200:000$000 200:000$000
1906 200:000$000 200:000$000

Fonte: ESPIRITO SANTO (Estadd)eis do Congresso Legislativo do Espirito Sant¢1893 - 1908).
Vitéria: Tipografia do Estado do Espirito Santo938.908.

Nota: * N&o havia receita.
** Dado n&o disponivel.

Para auxilia-lo na conducdo dos negocios do esfaduotinho contratou o advogado
Jer6bnimo Monteiro, politico e jurista natural decli@eiro de Itapemirim. Duas acdes
marcaram-no nessa funcédo, o que lhe renderia dppEstigio suficiente para se tornar
o presidente do Espirito Santo no mandato segdffitea quitacdo de uma divida
estadual com o Banco do Bradit e a venda das ferrovias “Sul do Espirito Santo” e

“Caravelas” para a Leopoldina Railway.

Essa companhia foi formada em 1898 por credordsseg da antiga Estrada de Ferro
Leopoldina, a qual, por sua vez, havia sido criewal872 e, ao entrar na década de
1890, possuia 2.127,582 km de extensdo de trilwoayés da compra de estradas

menores, e uma divida de 86.623:277$776A0s novos acionistas coube a heranca de

320 FRANCO, Sebastido Pimentel; HEES, Regina RodrigheRepublica no Espirito Santo.Vitoria:
Multiplicidade, 2003, p.53-54.

%21 Essa divida consistia em 2.308:000$000, contrafal899, no valor de 1.500:000$000, sendo o0s
juros no valor de 8%. Por suspeitas de estelioest®e pagamento, que envolveu Jodo Luis Alves) entd
deputado federal mineiro, o Coronel Xavier Lisbamigo de Jerdbnimo bem como o proprio, foi
investigado pelo Congresso Nacional, sendo alvded@te na sessdo do Senado de 30 de Dezembro de
1908, entre 0 senador paraibano Coelho Lishoga senador pelo Espirito Santo, Jodo Ak®s.

Cf. BRASIL. Anais do Senado sessao de 30 dez. 1908. Disponivel em:
<http://www.senado.gov.br/anais.htm>. Acesso emdé&®. 2007, p.1086-1102; SUETH, José Candido
Rifan. Espirito Santo, um estado “satélite” na Primeira Republica: de Moniz Freire a Jerénimo
Monteiro. Vitéria: Flor&cultura, 2006, p.93-96.

322 Sem contar os juros dos empréstimos externosatw e 11.555:555$000. Cf. SIQUEIRA, op.cit.,
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boa parte da malha ferroviaria (aproximadamentd&im) 2% dos déficits e dos
compromissos a serem cumpridos, bem como dos pnablegue elas traziam, tais
como a diversidade no didmetro das bitolas, trecmalsconstruidos, material rodante
(carros, vagoes, locomotivas) em estado ruim,Smente em 1907, com as financas
equilibradas, a companhia pdde voltar a investiexgansao da sua malha ferroviaria,
através da compra de outras vias, sendo uma dasi@s aquisicoes a Estrada de Ferro
Sul do Espirito Santo e a Estrada de Ferro CamvElanteressante notar que s6 no
Espirito Santo, afora o Ramal de Santo Eduardoa essmpanhia investiu
30.052:941$648 em recursos, na compra e na expdassoa malha?* Em seguida,
outros ramais foram incorporados e a companhiaotese 0 maior complexo
ferroviario privado do Brasil, chegando a alcangar,década de 1930, mais de 3.000

km de malh&%, somente encampada em 1949 pelo governo federal.

p.8, nota 314.

2 |bidem, p.15

324 A expansdo da malha refere-se ao complementoagiidarda Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo
(81km) e da Estrada de Ferro Caravelas até odeoritnineiro, entroncando-se em outro ramal (70km).
Cf. Ibidem, p.17.

325 RODRIGUES, Helio Suévo RodrigueA. formacédo das estradas de ferro no Rio de Janeirm
resgate da sua memoériaRio de Janeiro, Memdria do Trem, 2004, p.129.
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Mapa IV.1- Mapa dos Ramais da Leopoldina Railway, iada preservados em 1961.
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Uma questao a ser discutida refere-se as razdekevwm@am o presidente Coutinho a
optar pela venda da “Sul” e da “Caravelas”. Contuthn € dificil chegarmos a uma
conclusdo. Em seu primeiro ano de governo, recé@leeaumento de transito na via
férrea, tendo inclusive colaborado para tal, asad@ abertura de estradas de chéo
vicinais, que tivessem como fim as estac8&sE, como sendo parcos os recursos do
estado e alta a sua divida publica, ndo via meachpletar o tracado, encontrando na

sua alienacéo a saida para tal feito.

N&o sendo, porém, o objectivo d’essa Estrada orsenma pequena zona e
sim concorrer para o bem geral do Estado e pdcmeza e augmento d’esta
Capital, que espera a ligacdo 8al com alLeopoldinae a terminacao da
linha deVictoria & Diamantinapara ser uma Cidade de grande importancia
commercial, penso e commigo todos os que se istogsela prosperidade
do estado, em passal-a a uma empresa que conchuindoque nos é
possivel fazel-o, concorra em breve tempo paranaemncdo desse nosso
desideratuni?’

E importante ressaltar que a alienacdo n&o tinh@oqarioridade prejudicar os planos
de Moniz Freire para com o estado e a sua capgah, mesmo tdo somente eliminar a
propria sorte um empreendimento que era tdo onexosocofres do governo, como

podemos perceber na tabela IV.6, embora esse gasasse para a concretizacdo da

transacao.
Tabela IV.6 — Demonstracao da Receita e despesa

da Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo,

em contos de réis, dos anos de 1897 a 1905.
Ano Receita Despesa
1897 120:321$110 129:708$256
1898 97:724$310 115:469$400
1899 67:601$530 102:602$288
1900 91:240$870 99:327$538
1901 115:264$500 105:017$051
1902 176:597$260 233:138$627
1903 217:851$200 236:404$088
1904 212:799$530 225:854$022
1905 165:799$260 212:103$576

Fonte: Thesouro do Estado do Espirito Santo, 18udéo de 1906 apud BRASIKAnais do Senado
sessdo de 19 out. 1912. Disponivel em: <http://veemado.gov.br/anais.htm>. Acesso em: 10
dez. 2007, p.162.

326 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1905 (Coulinbp.cit., p.24.
327 Ibidem, p.25.
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A discordancia entre ambos os politicos girava@motdo valor de tal venda, que, para
Coutinho, era infimo, se comparada com a importéade se realizar tal transacao,

considerada por ele “imperiosa”.

Trouxe como plano de governo o alienar a nossadsstde ferro, porque
sabia que ndo tinhamos recursos para concluil-aeengo dava para o
custeio, ndo indo além de “Engenheiro Reeve” [Malil onde parou. [...]
esse plano converteu-se n’uingeriosa obrigacad® [grifo nosso]

Quanto ao desejo da Leopoldina Railway pela “S2de se iniciou em setembro 1904,
através de um pedido de compra feito junto ao wdpoutinho.**® Para tal realizacao,
os ingleses se encontravam animados por duas degowerno federaf*®, as quais
estimulavam a construcdo de linhas férreas intataats, através de pagamentos por
meio de titulos da divida publica com juros giramedo torno de 4 a 5% por parte da
unido. Apdos negociacao, esse privilégio foi subistd por outro, a isencdo de direitos
alfandegérios por 30 and$! Tal venda era vista com bons olhos pelo goverderés,

o qual passou a defender a administracdo das fesrper empresas particularé¥,

Ap6s longos estudos, esse ato foi concretizado%9i, junto ao governo do estathy
sendo alienadas duas ferrovias, a “Sul”, no vamr3d00:000$000, e a Caravellas,
1.500:000$000"4 o que trouxe muita indignac&o e revolta por pdde opositores,
devido tanto ao valor quanto ao siléncio do estazlque se refere a transacao. Ldgo,
Estado do Espirito Santoagora posicionado como principal jornal de opsic
utilizou-se desse argumento, atacando e cobrasgostas do presidente Coutinho.

328 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1904-1908 (iqae da Silva Coutinho)Mensagem...
1907, p.23-24.

329 |bidem, p.26.

330 As respectivas leis sdo a Lei n° 1.126 de 15 deeéro de 1903 e a Lei n°1.617 de 30 de Dezembro
de 1906. Cf. SIQUEIRA, op.cit., p.39, nota 314. $é&esentido, podemos observar que a ferrovia seeinse
também no espirito de interiorizagdo da capita¢rfeld interessada em estabelecer uma ligagaotterres
mais solida com Vitdria.

31 Ibidem, p.40.

332 Brasil (Ministério da Viacdo e Obras Publicas).niiro, 1908-1909 (Francisco S&elatério...
1908 p.697.

333 |ei n° 494 do Congresso Legislativo do Espirigmt®, sancionada em 27 de Novembro de 1907.

334 ESPIRITO SANTO (Estado). Presidente, 1904-1908uti@ho). Exposicdo sobre os negdcios do
Estado no quatriénio de 1904 a 190&/it6ria: [s/n], 1908, p.10, 24.
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Acreditamos [...] que a transagdo foi bastanteupiejal, pois que em
completo siléncio, fechado como se estivesse dedérouma muralha
chineza, se conserva mudo e quedo o funesto pnésidi® Estado. [...]
porém, quais foram as condicdes de transferéndia & companhia
Leopoldina, qual o preco da venda da Estrada d®e,Fguais as formas e as
bases do pagamento, quanto recebeu o governoissamque ja devia estar
explicado em termos claros — permanece envoltorefado mysterio®®

O siléncio de Coutinho era visto como um sintomant negocio por parte dos

oposicionistas, que, ao que parece, hao se contraputanto a essa transacéo quanto a

seu governo e a forma como foi feita.

E claro que n3o censuramos a transferéncia dalaspais é preciso quanto
antes terminar a realisagdo do seu plano, condtiwanaté Cachoeiro,
porque assim fica resolvido um dos problemas inambes de viacdo-ferrea,
ligando o Espirito Santo ao Rio de Janeiro, e, egmsntemente, a Capital
da Republica aos Estados do Norte, por meio dandagérrea>°

A polémica sobre essa alienagdo ultrapassou aefrantdo estado, ecoando no
Congresso Nacional, particularmente no Senado.mMdgusessdes foram marcadas por
intenso debate, sendo as duas primeiras nos de8Q%e Dezembro de 1908. A venda
da “Sul” foi lembrada quando o senador paraibanell@o Lisboa, que possuia um
pequeno vinculo histérico com o movimento republicao Espirito Sant®’, debateu,
junto ao senador Jodo Luiz Alv&S, a respeito da formacdo de uma possivel oligarquia

capixaba, influenciada por politicos mineiros. @odlisboa assim afirmava:

Depois daquella celebre transacgéo da venda dadastte Ferro Sul do
Espirito Santop maior escandalo do anno passado, venda que dguiva
venda do proprio Estadce foi ageitada pelo conselheiro Affonso Penna,
veio a candidatura do Dr. Jeronymo Monteiro, sdlddr. Jodo Luiz Alves

a presidéncia daquelle desgracado Estado da Unidzldra. 339 [grifo
Nnosso].

3350 Estado do Espirito Santo, Vitéria (ES), 1907a0a., p.1.

33 |bidem, 1907, 03 ago., p.1.

%37 CLAUDIO, Afonso. Histéria da propaganda republicana no Estado do Espito Santo. Vitéria:
Gréfica Espirito Santo, 2002, p.45.

338 Jodo Luiz Alves era mineiro de Juiz de Fora. Feite prefeito dessa cidade (1898-1900), deputado
estadual (1899-1902) e federal ( 1903-1906) palcestado, tendo, contudo, apoiado Jer6bnimo Monteiro
em suas medidas tanto como advogado do Estadcogemmntnandato como presidente do Espirito Santo,
o0 que lhe foi “recompensando” com o apoio do mesmosua candidatura ao Senado, porém pelo
Espirito Santo, em 1908. Cf. <http://www.stf.gostitucional/ministros/republica.htm> apud SUETH,
op.cit., p.92-93.

3% BRASIL. Congresso NacionalAnais do Senado Sessdo de 29 dez. 1908. Disponivel em
<http://www.senado.gov.br/sf/publicacoes/anais/Bp/Apresentacao.asp>. Acesso em: 10 dez. 2007,
p.1070.
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Jodo Luiz Alves, por sua vez, justificava a impoectd da venda, ressaltando a
impossibilidade do término das suas obras pelalediam como os beneficios que sua
conclusdo traria a0 mesmd® Argumentava, a respeito do destino do pagamento,

eximindo Jerdnimo Monteiro de qualquer ato de mafiémando que

Foi deliberado que se applicasse grande parte geege ao resgate da
divida externa, contrahida para a construccdo ttades outra parte ao
resgate da divida fluctuante e de lettras, algutessquaes ja protestadas
nesta praga, outra parte ao servigo de colonizagitvoamento do estado e
0 restante, em pequena quantia, para satisfazernexessidades
administrativas do estado. [...] Posso affrmaBaoado que o Dr. Jeronymo
Monteiro cumpriu cabal e lealmente as consignacésspuladas na
escriptura da venda, pagando as dividas e fazendembsitos’**

Ao final da sesséo, foi lido um discurso pelo senfuntamente com varios telegramas
enviados a Jerbnimo Monteiro, 0s quais congratatava por tal transacao,
destacando-se nos remetentes nomes importanteswemaeslau Braz, Marcondes de

Souza e Nestor Gome¥é?

Em agosto de 1912, a transacgéo voltou a ser novangdticada pelo senador Moniz
Freire, numa forma de evitar que Jerdbnimo Montagsumisse um importante cargo
federal. Aléem de acusa-lo de estelionatario, ncapento de uma divida do Espirito
Santo junto a um banco nacional, afirmava que onmesavia recebido uma
gratificacdo por parte da Leopoldina Railway aernmtediar a compra da “Sul”, a qual
havia sido vendida, segundo o senador, por um prggsto. *** Acusava também a
companhia inglesa de ditar como deveria ser em@oggpelo estado, o dinheiro

recebido por essa transacéao.

A defesa coube ao senador capixaba Bernardino Montemao de Jer6nimo, o qual
versava sobre a inviabilidade e onerosidade davierrtanto para o produtor quanto

para o estado, numa forma de mostrar que a veadane solucdo prudente. Também

%40 |bidem, sess&o de 30 dez. 1908, p.1087.

%1 |bidem, p.1088.

312 O debate girou em torno também sobre a supostaaf@o de uma oligarquia no Espirito Santo,
contudo optamaos por enfatizar apenas os impactesritta da “Sul” no legislativo federal.

#335egundo o senador, ela havia custado0Q®0O0$000 e nio poderia ser vendida penap
3.000:000$000. Cf. BRASIL. Congresso Naciodalais do Senadosesséo de 7 ago. 1912. Disponivel
em <http://www.senado.gov.br/sf/publicacoes/ana@/AP_Apresentacao.asp>. Acesso em: 10 dez.
2007.
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desmentia que a companhia inglesa havia ditadostmie@ a forma de empregar tal
pagamento. Como base, utilizava importantes doctosecomo a carta de resposta
enviada pelo engenheiro da Leopoldina Oscar Weamstha Jerbnimo Monteiro, no

qual relatava os pontos criticos da “Sul” e o felatdo Tesouro do estado de 1988.

A partir da alienagédo, a “Sul” deixou de ser umacfkda meramente estadual, passando
a ser fiscalizada pelo governo federal, porém semssibvencdo. Seus trabalhos de
complementacao — que seriam de aproximadamentm&hhie Matilde e Cachoeiro de
Itapemirim — foram imediatamente iniciados, sendstumeiramente elogiados pelo
governo federal, o qual o classificava sempre cemo‘estado adiantado®"® Outra
obra de importante vulto foi o prolongamento doahde Alegre até Espera Feliz, em
Minas Gerais, também realizada pela mesma compaoh@gual ficou pronto em
191334

Por sua vez, em 27 de Junho de 1910 completouikdalmiente a ligacdo ferroviaria
entre Cachoeiro e Vitéria, sendo inauguradas as@s$ de Engano, Guiomar, Vargem
Alta e Soturno, num total de 16.837:141$466 gaptda companhia para realizar tal
proeza*’ Contudo, deveria ainda cumprir a finalidade eseatiga, ligando a producéo
do sul ao porto de Vitéria. A partir de entdo, @it Santo chegou a significativos
549,620 km de malha ferroviaria ao longo de seutdep, sendo 159,768 km

correspondentes ao Ramal Sul.

%4 Ambos os documentos encontram-se anexados nasapts o discurso de Bernardino Monteiro. Cf.
BRASIL. Congresso NacionalAnais do Senado: sessdo de 20 ago. 1912. Disponivel em
<http://www.senado.gov.br/sf/publicacoes/anaisiBp/Apresentacao.asp>. Acesso em: 10 dez. 2007.
35 Brasil (Ministério da Viacdo e Obras Publicas).niiro, 1908-1909 (Francisco S&jelatério...
1909. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1910,.p.78

3% No total, a Leopoldina Railway construiu 80,5 ken Matilde a Cachoeiro e 85 km entre Alegre e
Espera Feliz (MG).

37 SIQUEIRA, op.cit., p.40, nota 314.
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FOTO N°3 — Ponto Final do Ramal Sul do Espirito S&o
(Estacao de Moniz Freire, em Cachoeiro de Itapemim),
na década de 1920

Fonte:O ESTADO do Espirito Santo obra de propaganda geral. Rio de Janeiro: Typrigiee Velho
& Comp., 1924, p.172.
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Mapa IV.1 — Malha Ferroviaria do Espirito Santo em1912.

ESTADO DO ESPIRITO SANTO

Fonte: TORRES FILHO, op.cit.

Nota: Em vermelho encontra-se o Ramal Sul do Esp®anto, em alaranjado o Ramal de Castelo, em
amarelo o Ramal de Espera Feliz, em azul o Ram8kdéo Eduardo e em verde a E.F. Vitéria a
Minas.
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4.2. O papel interiorizador

A partir desse momento, o transporte entre Vitéreaprospera regiao sul foi crescendo
de forma timida, mas continua, tornando possivéhtariorizacdo” da capital. Por
“interiorizar”, ao observarmos um dicionario, comgmdemos alguns significadd$,
chamando-nos a atencéo o verbete quéndrporar, uma vez que essa cidade passara
a incorporar a producao do interior, no sentideeskeeitar relagbes comerciais com o

mesmo, a partir do momento em que exportar suaipéoad

Para aprimorar esse conceito, remetemo-nos a @Madia Odila Dias, na qual, ao
discutir a interiorizacdo da metropole e o enraatim da Corte portuguesa no Brasil,
fornece-nos subsidio para uma melhor compreensaterdmw. Ao tentar defini-lo,

exemplifica-o

através da organizagdo do comércio de abastecimdenRio e consequente
integracdo do Centro-Sul; aster-relacdes de interesses comerciais e
agrarios os casamentos com familias locais, os investiosesim obras
publicas e em terras ou no comércio de tropas easu Sul, no negdcio de
charque [...}* [grifo nosso]

Podemos abstrair desse trecho a idéia de inteag@iz como uma “inter-relacdo de
interesses comerciais e agrarios”. Mais adiantezepemos a noc¢édo de “controle e
exploracdo”.como metropole interiorizada, a corte do Rio lanfemadamentos do novo

império portugués chamando para si 0 controle dargédo das outras “colénias” do

continente, como a Bahia e o Norde&t&]grifo nosso]

Nesse sentido, a ferrovia ampliou o fluxo de trangpde mercadorias entre a capital e
o interior do estado, tornando-se o ponto de c@&mia de uma inter-relacdo de
interesses econdmicos, predominantemente agrdpmssibilitando a Vitéria certo

controle sobre o que era produzido no centro-spixeda, e, de certa forma, ganhos

com essa producdo (substanciada macicamente rjo pai nessa cidade passariam a

318 1 Trazer para dentro de si; incorporar, assimifamtroduzir pelo interior.3. Tornar-se interior.
4.Introduzir-se pelo interior. Cf. FERREIRA, Aur@liBuarque de HolandaMiniaurélio: o
minidicionario da lingua portuguesa. Curitiba: Bosf, 2004, p.486.

39 DIAS, Maria Odilia da Silva. A interiorizacdo daeMbpole (1808-1853). In: MOTTA, C.G1822:
Dimensdes. Sao Paulo: Editora Perspectiva, 1988 1p.

%0 |bidem, p.173.
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ficar retidos os impostos da exportacao de prodyesantes iam para o Rio de Janeiro.

Mais do que uma simples exploragédo, a capitalzaadi sobre o interior uma “mais
valia”, na medida em que suas decisdes e normasgesm o campo das intencdes e
das acdes de outras regidé¥ Nesse sentido, a Ferrovia Sul do Espirito Santo
representaria uma decisdo imposta, pois se solire@os interesses da regido, a qual
queria uma ligacdo ferroviaria diretamente com dgode Itapemirim e ndo com o de

Vitoria, anseio esse retardado até a década de &é0R0Girtude do privilégio de zona.

Contudo, a simples ligacao férrea entre Vitoriaaghoeiro ndo foi suficiente para que,
de imediato, parte significativa do café da Re@ab passasse a ser transportado pela
ferrovia. Logo que ficou pronta, houve, inclusiuej decréscimo das exportacdes dessa
regido pelo porto de Vitéria. Além das tarifas @essmal serem mais altas do que
aquelas do ramal que ia para o Ri9 havia a questdo da infra-estrutura portuaria de
Vitéria. Sobre esse assunto, o ministro de Viac@bmas publicas afirmava que

O decrescimento annual do movimento maritimo e cercia do porto da
Victoria, foi ja assignalado no ultimo relatorio stie Ministério, sendo
attribuido ao facto de preferir o commercio, pnradmente o do Sul do
Estado, servir-se da E.F. Leopoldina e do portRidode Janeiro, a recorrer
aos navios que demandam o porto da Victoria, afgjtem os principaes
requisitos de um porto commercial, no tocante aessx franco e
desimpedido, e ao facil e econdmico movimento dacadorias>®

E notavel que a ligacdo estabelecida ndo era unvarsificiente para que a producio
do sul fosse levada para a capital. A solucaoddera-se, seria 0 melhoramento do
porto, que, por sua vez, dar-se-ia apenas atravesmmiento das relacbes comerciais

bem como do término da Estrada de Ferro Vitoriarsail

E de esperar que, concluidas as obras de melhai@rdenporto, assim
como a estrada de ferro da Victoria a Diamantinddfia a Minas], as
transac¢cbes commerciaes, tanto da importacdo canexpgbrtacdo, tomem
grande incremento, e que se estabeleca uma redudguencia de
embarcacdes de longo curso, facilitando a sahidetdi do café produzido
no Sul do Estado, pelo porto da capital.

1 RAFFESTIN, ClaudePor uma geografia do poderS&o Paulo: Atica, 1993, p.195.

%20 Diario da Manh4, 05 ago. 1910 apud SALETTO aN&rabalhadores nacionais e imigrantes no
mercado de trabalho do Espirito Santo (1888-1930Y.itéria: Edufes, 1996, p.27.

%3 BRASIL (Ministério da Viacdo e Obras PéhB). Ministro, 1911-1913 (José Barbosa
Goncalves)Relatério... 1911, p.344.

%4 bidem.



130

A economia capixaba encontrava-se em um novo ¢icioso, pois a producéo cafeeira
da regido meridional necessitava de um porto maviat®, com boa infra-estrutura,
que a atraisse, mas, a0 mesmo tempo, era o Unioopara que esse porto alcangasse
tamanha dinamizac&o. Isso, pois, dar-se-ia atida®secursos que o comercio de café
Ihe disponibilizaria, uma vez que o porto depemraanentemente da exportacdo dessa
rubiacea. Além dessas dificuldades, havia a aveds&ocachoeirenses pela ferrovia,
uma vez que o seu privilégio de zona impedia urgacfio ferroviaria direta de

Cachoeiro com o porto de Itapemirim, muito maisxpro.

Quanto a precariedade do porto da capital, atévergo de Jerébnimo Monteiro (1908-
1912), muito pouco havia sido feito para reverquadro. Certamente a preocupacgao
e 0s gastos com a estrada de ferro acabaram redtegaporto a um plano secundario.
Somente depois que ela foi vendida comecaram deafabbras. No entanto, foi esse
governante quem deu inicio aos trabalhos, paralssath 1914, em virtude da Primeira
Guerra Mundial e recomecados somente uma décadésdap governo de Florentino
Avidos (1924-1928), tornando permanente a dificdddano comércio entre as

embarcacdes e o cais. Enquanto isso,

Os navios operavam ao largo, e as mercadoriastead@idas até os trapiches
por meio de chatas ou flutuantes. Diretamente nis sa operavam
embarcagdes pequenas. Era um transporte prec@mitp sm dos motivos da
necessidade de construgéo do pdfto.

Em 1921, como podemos observar na foto n°3, asigiesl portuarias ainda eram
preocupantes, levando o presidente Nestor Gomeslia g encampacéo de suas obras
pela Unido, pois via com preocupacdo a lentiddexgertacdo do café em Vitoria, se

comparada com a do Rio de Janeiro.

Os cafés daquelles Estados [Minas Gerais e Ri@amkeird], quando chegam
ao porto de embarque, ja sdo considerados comatadps, (e de facto o
séo,) havendo logo sobre elles a cobranca do implesexportacao, o que,
alids, tambem acontece com 0s nossos cafés queopoltma Railway
conduz para o porto do Rio [...]. Os cafés adqogigelo Convenio nesta
praca, entretanto, tém sido todos armazenadossien asrdo e deverao
permanecer por longo tempo, sem ser exportadosigeguintemente sem
gue o Estado possa arrecadar o imposto de exportagi nos cabe sobre
elles e que corresponderia a uma cifra de bastarnte, tdo grande é a
quantidade dos cafés armazenados em Victdtia.

*°SIQUEIRA, op.cit., p.107, nota 252.
% ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1920-1924 iNéSomes)Mensagem... 1921, p.82-83
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FOTO N°4 — Porto de Vitéria no inicio da década dé920

Fonte:O ESTADO do Espirito Santq op.cit., p. 24.

Todavia, essas dificuldades ndo diminuiam sua &elga para o estado, no que diz
respeito ao comeércio maritimo. Comparando-o comoeyiortos capixabas, sobressaia-
se de forma significativa, sendo responsavel pcv 1 todo o movimento de
embarcacdes a vapor e 66% de embarcacdes a veglarindo entre 1908 e 197%’

Quanto a exportacao de café, observamos, de aconda tabela IV.7, uma continua
progressdo ao longo da década de 1910. Durantegedseo, tal valor subiu de 83%
para 92% de toda a exportagcdo de café do EspidtdoSLogo, apesar de suas
limitacdes, constituia-se cada vez mais como cimah terminal exportador do estado,
para onde escoava quase toda a producdo cafeerrasuB vez, esse produto era
responsavel por mais de 98% de toda a renda do gorante a década de 1920, o que

o caracterizava como sendo um porto eminentemerteiro.>>®

%7 Restrospecto Commercial dornal do Commercio. Rio de Janeiro, 1912, p.31,41 apud SIQUEIRA,
op.cit., p.69, nota 252.
%8 ESPIRITO SANTO (Estado). Secretaria da FazeBstatistica de Exportacdo do Espirito Santo.
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Tabela IV.7 — Café exportado pelo Porto de Vitéria
e a exportacao geral de café do Espirito Santo (secde 60 quilos) — 1913 a 1920

Ano Exportagéo do Estado Expor;agép’dp Porto | % do total le>,<portado
e Vitdria por Vitoria
1913 597.570 493.892 83%
1914 629.168 513.907 82%
1915 968.195 790.918 82%
1916 712.966 585.936 82%
1917 722.258 622.000 86%
1918 657.372 563.087 86%
1919 802.520 701.462 87%
1920 846.395 778.418 92%

Fonte: ESPIRITO SANTO (Estado). Secretaria da Fazeifikatistica de Exportacdo do Espirito
Santo. Vitéria: Imprensa Official, 1920 apud SIQUEIRA,.ojb., p.73, nota 252.

O crescimento significativo das exportacées cadsepor Vitoria se deu ao longo da
primeira década apds o término do Ramal Sul, o, @eakditamos, ja nesse periodo
tenha contribuido para elevar tais valores. Préassoc® que, em consonancia com esses
dados, houve um significativo aumento também nada® (tanto em contos de réis
guanto em libras) desse tronco ferroviario ao lotegsa década bem como da seguinte,
declinando apenas em 1931, em virtude da crise ialwhel 1929.

Na tabela IV.8, observamos a renda dos dois paikipamais que escoavam a
producdo da Regido Sul. Ap6s 1910 (ano da concldag8mbras), o Ramal Sul obteve
receitas superiores em todos os anos. Embora osesgdbssem aproximados e o seu
frete fosse maior em praticamente todo o periodonpotvel um significativo
distanciamento a partir da segunda metade da déleati®20, chegando a diferenca de
62.654,62 £, no ano de 1930, interrompido apenéss pfeitos docrack de Nova

lorque, no ano seguinte.

Vitéria: Imprensa Official, 1931. apud SIQUEIRA,.ojb., p.160, nota 252.
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Tabela IV.8— Renda Bruta do Ramal Sul do Espirit@anto
e do Ramal de Santo Eduardo — 1910 a 1931

Ano Rgnda do Ramal S.uI Rend’q do Ramal de S. Edyardo
Réis Libras Réis Libras

1910 156:743%$520 10.583,63 167:724$205 11.325,06
1911 518:941$671 34.875,11 227:964%464 15.320,19
1912 675:306$826 45.444 60 403:466%$933 27.151,21
1913 575:593$776 38.270,86 441:118%006 29.329,65
1914 521:631$284 31.806,79 382:063%911 23.296,58
1915 604:239$960 31.356,51 467:667%$177 24.269,18
1916 679:225$892 33.792,33 446:375$171 22.207,72
1917 661:543%112 35.020,81 391:454$659 20.722,85
1918 501:570$240 26.922,72 438:469$533 23.535,67
1919 421:024$994 25.241,31 523:965$064 31.412,77
1920 815:292$616 49.143,62 587:388%$266 35.406,16
1921 863:258$593 29.788,08 707:428%712 24.410,93
1922 884:299$804 26.349,82 819:474$793 24.418,20
1923 1.225:458%$987 27.421,32 1.055:258$958 23.612,87
1924 1.363:270$028 33.685,94 1.306:186$920 32.275,44
1925 1.795:246$559 45.334,51 1.527:655$529 38.577,16
1926 2.092:693$389 62.171,52 1.644:512$916 48.856,59
1927 2.907:856$697 70.767,99 2.760:541$266 67.182,80
1928 3.128:697$871 76.796,71 2.678:472$249 65.745,51
1929 4.939:153%677 120.408,40 3.478:475$717 84.799,51
1930 5.404:943$324 121.623,40 2.620:568$191 58.968,68
1931 3.398:082$003 51.713,32 1.966:398$030 29.925,40

Fonte: SIQUEIRA, op.cit., p.27-28, 42, nota 314.
ONODY, Oliver. A Inflacdo Brasileira (1820-1958).Rio de Janeiro: s/n, 1960.p.22-23 apud
SIQUEIRA, op.cit., p.34, nota 252.

No inicio desse decénio, a participacdo do portexpertacdo do café capixaba sofreu
uma acentuada queda, de 92% em 1920 (tabela I8t#)58,43% em 1922. Porém, dai
em diante observamos uma retomada hegemonica, tteegaexportar quase 87% de

todo o café do estado, em 1930.

Outro fato relevante é a queda significativa deptetacdo” de café pela Leopoldina
Railway. **° Através do Ramal de Santo Eduardo, a producieicafdo sul capixaba
chegava ao estado do Rio de Janeiro, dirigindersesua maior parte, para o porto da

capital federal. Tal valor, a partir de 1925, passocair gradativamente, tanto em

%9 Nas estatisticas de exportacdo do Espirito Santmntramos a palavra “exportacdo” referindo-se a
tudo o que saia de seu territério para outros estaéh Unido. Logo, o que a Leopoldina Railway
“exportava” era transportado pelo Ramal de SantmEtb para o territorio fluminense.
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porcentagem quanto em quantidade bruta. Se em h®2%e a exportacdo de
20.885.529 kg (34,31%) do café capixaba, em 1930alar foi de apenas 9.484.080
(11,75%), enquanto que o porto capixaba saltou %1678.433 kg (58,43%) para
70.381.140 kg (86,89 %) nesse mesmo periodo.

Tabela 1V.9 — Exportacao total de café do Espirit&anto
e por seus diversos escoadouros — 1922 a 1931

Espirito Santo Vitdria Leopoldina Railway Outros
ANO ["Catekg [ % | Cafékg | % | Cafékg 9, | Café kg %

1922 | 60.872.660 | 100 | 35.570.433 | 58,43 | 20.885.529 | 34,31 | 4.413.668 | 7,25

1923 | 64.312.504 | 100 | 37.488.214 | 58,29 | 20.887.713 | 32,48 | 4.405.460 | 9,23

1924 | 76.850.780 | 100 | 41.327.823 | 53,78 | 30.188.301 | 39,28 | 11.139.522 | 6,94

1925 | 73.203.780 | 100 | 41.400.000 | 55,45 | 26.768.160 | 36,57 | 5.035.620 | 6,88

1926 | 74.666.040 | 100 | 43.776.240 | 71,70 | 25.544.460 | 33,75 | 5.345.340 | 7,16

1927 | 82.093.080 | 100 | 53.047.020 | 64,61 | 25.197.900 | 30,69 | 3.848.160 | 4,69

1928 | 72.485.640 | 100 | 48.298.260 | 66,63 | 22.578.900 | 31,15 | 1.608.480 | 2,22

1929 | 74.330.220 | 100 | 56.788.680 | 76,40 | 16.593.060 | 23,65 948.480 | 1,28

1930 | 80.739.900 | 100 | 70.157.640 | 86,89 | 9.484.080 | 11,75 | 1.098.360 | 1,36

1931 | 95.455.520 | 100 | 73.381.140 | 76,87 | 17.956.860 | 18,81 | 4.067.520 | 4,26

Fonte:ESPIRITO SANTO (Estado). Secretaria da Fazefdatistica de Exportacdo do Espirito
Santo. 1931.Vitéria: Imprensa Official, 1932.

Para explicar tais indices, refutamos a hipotesgudesssa queda tenha ocorrido devido
a um possivel decréscimo na producéo da regiapaisl,de 1920 para 1927, ela saltou
de 491.843,3 sacas (29.510.598 kg) para 880.78B46360 kg), uma variacdo
correspondente a 79%Y° Crescimento esse justificado pelo fato de qusuas zonas
centraes [estavam] em continuada penetracdo, as suas terras em acadot

povoamento e a sua produccdo em accrescimo coasielez continuo [...]3*

Para demonstrar a continua queda nas exportacoeaf@eapixaba para o territério

fluminense pela companhia inglesa, o ano de 1927atee relevante, pois nesse

momento, de toda a producdo cafeeira da Regigo(3LB46.860 kg)*®?, apenas

30 BRASIL. (Ministério da Agricultura, Industria e @grcio). Recenseamento Geral do Brasil, 1920.;
AGUIAR, AUDIFAX. O café no Estado do Espirito SantRio de Janeiro: Alba, 1932, p.46 apud
ROCHA, Haroldo; COSSETI, Maria da Penlzindmica cafeeira e constituicdo de industrias no
Espirito Santo— 1850/1930. Vitéria: NEP - Departamento de EcaaerlJFES, 1983, p.100.

%1 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1920-1924 iiéSomes)Mensagem..1923, p.14.
%2ROCHA; COSSETI, op.cit., p. 108, nota 359.
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25.197.900 foram para a capital federal, valor egg® como vimos, caiu nos anos

seguintes.

Baseando-nos no aumento da renda do Ramal Sulpro@aotemente ao decréscimo
das exportacdes do Ramal fluminense, fica evidgméeesse passou a transportar para
Vitoria grande parte da producdo cafeeira daquetido, interiorizando-a. Nesse
sentido, podemos perceber, na tabela IV.10, ura gakntitativo no transporte de café,

de outros produtos e de passageiros, de 1911 a 1921

Vale ressaltar que os valores expostos no ano 2e ib8luem os ramais de Castelo e
de Cachoeiro a Espera Feliz, os quais, contudegparassemos a participacao de cada
um dos trechos, ndo contribuiram com a maior pdage 24.399.480 kg de cafée
transportados, uma vez que a renda dos mesmosgseaano foi de 337:041$370,
equivalendo a 11.630,136 £, bem distante dos 2908 2do Ramal Sif>

Tabela IV. 10 — Transporte de café, outros produtos passageiros

nos ramais “Sul do Espirito Santo” e “Santo Eduard®

Ano Café (kg) Outros produtos (kg) Passageiros
SuldoES | S.Eduardo | SuldoES | S.Eduardo | SuldoES | S.Eduardo
1909 | 3.609.000 | 9.664.200 3.698.000 | 15.205.100 17.206 25.324
1910 | 2.038.000 | 6.165.090 2.714.000 8.030.080 20.020 28.262
1911 | 2.579.990 | 6.154.740 9.184.652 | 16.104.962 29.292 33.085
1921** | 24.399.480 | 17.306.910 | 12.247.302 | 17.606.240 190.207 97.431

Fonte: Brasil (Ministério da Viacédo e Obras Ra#d). Ministro, 1908-1909 (Francisco S&glatoério...
1909, p.203.
Ibidem, Ministro, 1910 (J.J. SeabrRglatério... 1910, p.135.
Ibidem, Ministro, 1911-1913 (José Barbosa Gon¢aJ\Rslatério... 1911, p.164-165.
Ibidem, Ministro, 1918-1921 (J. Pires do Riglatorio... 1921, p.214.
Nota: ** Incluindo o os ramais de Alegre a Espleetiz e de Castelo.

Sua funcéo interiorizadora foi além dos seus tsilidos “anos agricolas® de 1928-
1929 e 1929-1930, observamos que a esmagadoraianddocafé o qual transportava
provinha de estacdes ferroviarias de outros ramfislisando o movimento dos

armazeéns de Vitdria no respectivo periodo, 43,5@«café transportado pela “Sul”

33 SIQUEIRA, op.cit., p.42, nota 314.
%4 «Anos agricolas” referem-se a um periodo de doeses no calendario agricola que corresponde ao
segundo semestre de um ano e o primeiro semessegdnte.
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provinha de estacdes do ramal de Alegre-Espera K@lcluindo o Sub-ramal de
Castelo), enquanto 40,55% provinham do de Santarfldue somente 13,38%, de suas
proprias estac6es>

Por fim, no apagar de luzes da década de 1920,acthntuada queda no transporte para
o Rio de Janeiro permitiu que o Ramal Sul altemassmentos no qual sobrepujava o
ramal “concorrente”, interiorizando a capital, chego a contribuir sozinho, no ano de
1929, com o transporte de 18,2284 de todo o café que o porto exportou, auxiliando

Vitoria em sua consolidagédo como a principal pragaercial do Espirito Santo.

Tabela IV. 11 — Transporte de café pelos ramais “$udlo Espirito Santo” e
“Santo Eduardo” nos anos agricolas de 1928-1929629-1930,

em sacas de 60 quilos

Ano Semestre Exportado por Vitéria Exportado pelo Rio de Janeiro
1928 22 semestre 76.661 76.691
1929 1° Semestre 45.646 24.499
2° Semestre 191.867 267.622
1930 1° Semestre 105.995 64.649

Fonte: ESPIRITO SANTO (Estaddoletim mensal do Servico de Defesa do Café\gosto de 1929.
Vitéria: 1929.
Ibidem, Outubro de 1929. Vitéria: 1929.
Ibidem, Novembro de 1929. Vit6ria: 1929.
Ibidem, Maio de 1930. Vitdria: 1930.
Ibidem, Julho de 1930. Vitéria: 1930.

%5 N&o foi possivel identificar em que ramais peri@mcas estagdes de Bananal, Jequitib4, Santo André
e Sao Felipe, que juntos, compunham apenas 2,488talo Cf. ESTADO do Espirito SantBoletim
mensal do Servico de Defesa do Caf&gosto, Outubro e Novembro de 1929; Maio e Jukad @i30.

3¢ Os célculos para descobrir a porcentagem refemmt&Ramal Sul” foram feitos relacionando-se a
tabela IV.11 e o total de café exportado pelo Pdetd/itéria no ano de 1929. Cf.: ESPIRITO SANTO
(Estado). Secretaria da Fazenda. Estatistica dertaxjio do Espirito Sant¥itéria: Imprensa Official,
1935 apud SIQUEIRA, op.cit., p.91, nota 252.
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FOTO N°5 — Transporte de produtos para o Porto de Woria
pela Leopoldina Railway, na primeira metade da déaia de 1910.

Fonte: TORRES FILHO, op.cit., p.457.

FOTO N°6 — Transporte de produtos para o Rio de Jagiro
pela Leopoldina Railway, no inicio da década de 102

Fonte:O ESTADO do Espirito Santq op.cit., p. 69.
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Consideracdes finais

Ao estudarmos a Estrada de Ferro Sul do EspiritotoSacompreendemos sua
singularidade na histéria desse estado. Um praojetdito e ousado, que almejava
romper uma heranca pretérita de isolamento e estdgrecondémica de uma capital, a
qual, até o século XIX, era notada apenas por sngdb burocratica, e por se
configurar como uma regido que passava “desper@klpdr entre as estatisticas
econdmicas nacionais. Sem duvida, uma realizagé&dittnem terras capixabas, pois
pela primeira vez um grupo dominante local adquinadicdes financeiras e politicas
para iniciar um plano de tamanha envergadura, cdgoenava ousado, tendo em vista
os limites econdmicos de um governo que depend@caraente das exportacdes de
um unico produto, o café, e que tinha timidas tasetendo em vista a finalidade de

sua aplicagéo.

Do principio ao fim da construcdo, tal projeto emoou muitas adversidades, tanto
fisicas, quanto econdmicas e politicas. As “obrasade” e o0 “sobe e desce” entre
morros e montanhas tornaram o empreendimento ddeafidemandando tecnologia
para vencé-los. Portanto, muitos foram os gastosrando o tesouro estadual com
deéficits, que, somados a uma divida externa créscdéevou o Espirito Santo a

moratdria ante os credores estrangeiros, na pamdéicada do século XX.

As criticas foram a forma encontrada pela oposp@ldica, manifestada pela Unido
Republicana Espirito Santense, que via nesse projgtonto fraco de governos que
sacrificavam demais planos em prol da manutencadaide obras. Moniz Freire
(principalmente em seu segundo governo — 1900 &)l9Braciano Neves e José
Marcelino Vasconcelos foram os principais exempéas,tentarem evitar que a crise
econdmica cafeeira, pela qual passava o estadletjsgé na construcao da via férrea, no
periodo de 1896 a 1904. Paralelamente a essasldifites, a “Sul” despertou a ira de
grupos agrofundiarios do sul, pois foram coibidaig, o inicio da década de 1920, de
uma ligacao ferroviaria com o porto de Itapemirimyito mais proximo das regides
produtoras. E nesse sentido que se materializaraas valia da capital”, pois os

interesses de Vitoria prevaleceram sobre aquelstertes em sua marginalidade, ou
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seja, constituidos em outro ponto do territériaesal. >’

O pensamento desses agrofundiarios e o discur$autey — esse, pois, corroborando
com 0S mesmos — eram pragmaticos, pois enxergavaiab#éidade de uma ligacao

férrea menor a um porto muito mais proximo do qu8wd’, a qual tinha como fim o

distante porto da capital, tendo ainda que subdescer morros e montanhas. A
producdo de café da regido bem como a de MinassGawderia ser mais facilmente
escoada no sul, o que ndo demandaria prejuizosvarry do estado, tendo em vista a
possibilidade de haver em Itapemirim uma alfandegh sua administracdo, a
semelhanca do governo central estabelecido no Ridatheiro, que gerenciava as
alfandegas nos mais distantes portos do litorah dldstante, foi posto de lado pelos
que ansiavam centralizar tudo na capital, repradest na figura no pensamento de
Moniz Freire. Para ele e seu grupo, o desenvolMinel®e uma importante praca
comercial em Itapemirim n&o era algo positivo, peisxergavam 0O progresso

econdmico do Espirito Santo estreitamente vincuadprogresso de sua capital.

Portanto, em tempos iniciais de republica e fetmal no Brasil, tal espirito ndo foi
reproduzido a nivel estadual, prevalecendo o carétatralizador da capital. A
dependéncia em relacdo ao Rio de Janeiro, queld/temto lutou para romper, deveria
ser reproduzida na esfera regional, ou seja, etdre as zonas produtoras, presentes no

seu interior, ndo interessando, nesse caso, atedipieral descentralizador.

Como Taunay havia previsto, ficou o estado incaj@azoncluir uma ferrovia tao cara e
deficitaria para a sua realidade, tornando a aj@ma Unico meio para que os trilhos
dela pudessem chegar ao destino final. No entastalebates em torno da probidade
dessa questao foram exaustivos, refletindo-seaaongresso Nacional. Novamente, a
“Sul” era usada como arma de um grupo politico reordutro, dessa vez, dos
“Monizistas” contra os “Jeronimistas®®® Debates & parte, é relevante ressaltar que essa
questao girava em torno de uma necessidade, uin, aliva questao de “sobrevivéncia

da receita publica”, e ndo de uma simples tentakeveninar os planos do ex-presidente

%7 Marta Zorzal e Silva defende a existéncia, ness®@o, de tima estrutura social formada por uma
oligarquia agrofundiaria e uma oligarquia mercantikportadora que digladiaria entre si na disputa
pela direcdo politica do governo estadual [.,.]5endo o primeiro grupo representado pela Unido
Republicana Espirito Santense e 0 segundo pelad®dRepublicano Construtor. Cf. SILVA, Marta
Zorzal e Espirito Santo: Estado, Interesse e Poder. Vitéria: FFCA/SPDC51p83, 108.

38 Os primeiros, ligados a Moniz Freire, e os segandderdnimo Monteiro.
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Moniz Freire e de seu grupo politico.

Comprando-a sob um pre¢co mddico, caberia a LeapoldRailway o papel de

completar a ligacao ferroviaria e, subjetivamedéeinteriorizar a capital, na medida em
gue somente apds sua concluséo Vitoria teria, geloss, a oportunidade de estreitar
definitivamente a comunicacédo terrestre com a cegiéi do estado. Tal feito sé seria
realizado trés anos apds a compra, em 1910, e densmmrgéncia, pois Cachoeiro,

desde 1903, ja havia estabelecido uma comunicags®e chivel com a capital federal.

Contudo, equivoca-se quem identifica no pensamdat®loniz Freire a génese dos
esforcos para prosperar a economia capixaba, liseanna idéia de estreitar as
comunicacdes entre Vitéria e o interior — partiom@nte mineiro — e na consequente
transformacdo dessa cidade em importante pracarc@amerais anseios sao mais
antigos que o surgimento da propria ferrovia, pioisam suas raizes em Antonio Pires
da Silva Pontes, governante da entdo capitanidaaia inicio do século XIX. Segundo
Santos, formou-se nesse momento aquilo que depwicoscretizaria como 0
“pensamento politico capixab&®’ Logo, Moniz Freire seria apenas um “discipulo”, ou
seja, mais um seguidor dessa idéia, entre tantogsoCabe a ele, entretanto, o mérito
de té-lo colocado em pratica.

Podemos identificar, ao longo desse periodo, trémsndiferentes idealizados para
realizar a tdo almejada ligacdo com Minas Geraimeiro, com Silva Pontes, ainda
no inicio do século XIX, através da navegacao patoDoce; o segundo, uma década
depois, com Francisco Rubim, optando pelas estrdelasdagem, idéia que permeou
esse século, pois foi seguida por outros admidistes provinciais; e o terceiro, com
Moniz Freire, que encontrou nas vias férreas a onelbrma para concretizar tais

anseios.

Nos relatorios provinciais analisados pelo presestedo, observamos quao grandes
eram as preocupacbes do governo provincial e i@lpemte os problemas de

comunicacdo, mas, a0 mesmo tempo, 0 quanto eraeisras medidas tomadas, por

39 para um melhor entendimento do assunto, cf. \asothunicac&o, conquista territorial e colonizagao
estrangeira no Espirito Santo do séc. XIX: a gédespensamento politico capixaba. DIMENSOES
— Revista de Histdria da UFES. n.Vitéria: Centro de Ciéncias Humanas e Naturais E§FR2005.
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causa da auséncia de habitantes capazes de pregagar impostos, tornando possivel
0 crescimento da receita publica e a dinamizacdecdaomia. Em decorréncia disso,
estradas que eram abertas logo em seguida enamtse/ fechada, gracas a densa e

“desabitada” floresta tropical’®

O relativo fracasso da tentativa de fazer prospefaspirito Santo e sua capital pelas
estradas de rodagem proporcionou o aparecimentbpramtimido, dos primeiros
projetos ferroviarios para a provincia, no iniceodécada de 1870, todos incentivados
pelo governo local. Para tanto, se espelhava aasftrmacdes benéficas ocorridas nas
economias de diversos paises capitalistas ocidemjads a implantacdo de vasta
quilometragem de trilhos: na Franca e na RuUssiayias férreas dinamizaram e
expandiram as respectivas producdes, enquanto aia B na Alemanha foram
responsaveis também pelos processos de unificagidticay nos Estados Unidos e
Canada, possibilitaram o povoamento de regidess aiméspitas, sua integracéo
comercial com regibes mais densamente povoadas, dmno entre 0S oceanos
Atlantico e Pacifico; na América Latina, e ai seluno Brasil, elas vao consolidar o
modelo agroexportador, seguindo sempre o sentithwionlitoral, ou seja, zona de

producao-porto (e vice-versa).

Quanto a sua funcionalidade, no Espirito Santo foAdiferente da América Latina,
mas seu aparecimento foi tardio. A indisponibilielat® recursos e a falta de um setor
agricola com excedente de capital disponivel fdietores que favoreceram esse atraso.
A producdo de café era timida, se comparada enregalmacionais, tornando outras
regides muito mais atraentes. Desse modo, presetalioealidade apenas no final do
periodo monarquico, em 1887, mais de trinta anpsidala ferrovia de Maua e quase
duas décadas depois dos primeiros projetos pradnainda sim gracas a mediocres
71 km de estrada mal tracada, os quais ligavamrélegCastelo a Cachoeiro de

[tapemirim, ao sul.

Portanto, somente no final da década de 1920 aitespanto deu um salto quantitativo

no que concerne a sua malha ferroviaria, chegandais de 500 km, incluindo-se ai,

370 0 termo “desabitada” foi utilizado entre aspasspas florestas do Espirito Santo eram povoadas por
tribos indigenas e quilombos, os quais ndo repte@s@m alguma importancia para a economia da
provincia, muito menos para a conservacao e magauetas estradas de rodagem.
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além do término do Ramal Sul, as ligacbes com ritdeo mineiro, tanto através do
Ramal de Alegre a Espera Feliz, quanto pela Esttadgerro Vitoria a Minas, e através
de pequenas ferrovias, caso da E.F. ItapemirinkeRto Doce-Sao Mateus.

O fato de o primeiro projeto ferroviario ter se eratlizado na Regido Sul capixaba nao
se deu por acaso. Ao longo da segunda metade diw 9€X, essa area passou a se
destacar pelo crescente incremento na producacigfeproduto esse que, em
conformidade com tais valores, consolidava-se camidder absoluto na pauta de
exportacdes e respondia pelos primeiros saldogiymssina receita provincial. Dessa
forma, o Porto de Itapemirim tornou-se o mais ingue, suplantando o de Vitéria e o
de S&o Mateus. Como 0 projeto era tornar o portoagtal o principal e ndo o de
Itapemirim, urgia trazer toda essa producdo, imusaquela que era levada
clandestinamente para o territorio fluminense, psga exportada por Vitéria. Tal
preocupacdo traduziu-se no primeiro projeto feéwwiregional, o qual almejava ligar
ambas as cidades. Dessa forma, o “pensamentocpoléthpixaba” voltou seus

interesses, em parte, para essa regiao.

Foi s6 na década de 1920, porém, que Vitdria ssoticlou como o principal porto do
estado, chegando a exportar, em 1933, 99,5% do Ratea tanto, papel importante foi
desempenhado pelo Ramal Sul do Espirito Santowearabnte, pela Estrada de Ferro

Vitoria a Minas, posto que também transportavaré.caf

Tabela V.1 — Exportacdo geral do Espirito Santo e

exportacao geral do Porto de Vitéria, em libras.

% da exportacdo do
A Exportagao total do Exportacao do Porto de Porto de Vitoria em
no o .
Estado Vitdria relacao ao total do
Estado

1930 4.601 4.442 96,8
1931 3.487 3.454 99,1
1932 4.797 4.701 97,9
1933 3.416 3.397 99,5
1934 2.824 2.799 99,1
1935 2.619 2.509 95,8
1936 2.879 2.813 97,7

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatéstdo Espirito Santo. Sinopse Estatistica do Espir
Santo. Rio de Janeiro, 1942.p.60 apud SIQUEIRA,i#Mda Penha Smarzar®. desenvolvimento do
Porto de Vitdria — 1870/1940. Vitéria: CODESA/UFES, 1984, p.124.
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Quanto a Estrada de Ferro Sul do Espirito, seul paeeiorizador deve ser entendido
por levar para a capital uma parcela significattagproducéo de café da Regido Sul do
estado. Infelizmente, seu sinuoso e dificil tragaga@bilizou a aplicacdo de fretes mais
baratos por parte da Leopoldina Railway, e assimn@eeceu por boa parte da década
de 1920°"% tornando a ferrovia, sozinha, incapaz de deswoi#w o café que outrora se
dirigia para os portos fluminenses, pelo menosduas primeiras décadas. No entanto,
nao se pode perder de vista que a sua contribiig§oanto meio interiorizador foi
relevante, na medida em que nos anos minuciosararalisados (1928-1930), chegou
a transportar significativa parcela da producaoeaied embarcada em estacoes
pertencentes a outros ramais, inclusive ao ramabatdo Eduardo, uma espécie de
ramal “concorrente”. Nesse sentido, a “Sul” intgdou Vitoria, pois ligou-a

comercialmente as regides e estacdes que nem nsesimdrilhos chegavam.

Apoés ter pertencido ao governo federal por quas® éculo (desde o fim dos anos
1940), hoje o Ramal Sul faz parte da F.C.A. (Fearo€entro-Atlantica), uma

companhia particular, tendo sido novamente prigdthz junto com outros ramais, em
meados da década de 1990. Contou, ao longo de wsl@nos que pertenceu a
R.F.F.S.A (Rede Ferroviaria Federal S.A.), com waivilggio” de nao ter sido

desativado, tendo em vista outros ramais que tivarsse fim. Apds tantos anos, seu
tracado constituiu-se inviavel economicamente, siamando-se num gargalo, nos
trechos em que alcanca altitude, em virtude de "slmas de arte”, e naqueles cortados
pelas zonas urbanas de Vila Velha e Cariacicaddeads varios cruzamentos com ruas

e rodovias.

Todavia, o risco de desaparecer ainda é iminenteCAA., juntamente com o governo
estadual, ir4 concretizar um desejo antigoa construcdo de um ramal paralelo a esse ,
ligando o porto de Argolas a Cachoeiro de Itapemiatravessando planicies, ou seja,
municipios litorAneos ou proximos a esses, quaisCstiacica, Guarapari, Anchieta,

Piima e Rio Novo do Sul. Esse empreendimento, pug@to esta orcado em R$ 730

31 ESPIRITO SANTO (Estado) Presidente, 1924-1928réfritino Avidos)Mensagem..1925, p.51.

372 Florentino Avidos, em seu governo (1924-1928)dééendia a idéia de se construir um novo ramal

ligando o Porto de Argolas a Cachoeiro de Itapemigois entendia que uma nova ligacédo reduziria os
custos, possibilitando a Leopoldina Railway, entdocessiondria, baratear o custo das tarifas entre
ambos os pontos, numa forma de reter o café qda eia transportado para o Rio de Janeiro. Cfiibide
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milhdes e devera estar concluido até o final dé& 2@&lIn o tracado de 165 km e servira
para transportar principalmente rochas ornameetaignério de ferrd’®, substituindo-

0.

Atualmente, sua viabilidade materializa-se nosspartes de graos para os avicultores e
suinocultores do interior, particularmente da Redierrana, os quais necessitam do
transporte desse produto em grande quantidddéem como em projetos turisticos,

como o “Trem das Montanha&® criado pela Prefeitura Municipal de Viana, no ano
de 2007, ainda ndo concretizado. Independentendentgie realmente se aspira fazer,
cabe as autoridades governamentais ndo deixaratesap uma parte da historia do

Espirito Santo, que ainda se encontra preservaltilims daquela ferrovia.

FOTO N°7 — Esbocgo do tracado planejado para a Ferroa Litoranea Sul

Ferrovia existente

Rodovia Federal
Rodovia Estadual

ssswsnues Ferrovia projetada

N
o I
J il roro
AR Nt

Fonte: <http://www.anchietaonline.net/site/1/pg2.asp>. Avesm: 10 dez. 2007.

3 FERROVIA vai resolver gargalos da indGstria na Redgio Sul. Disponivel em:
<http://www.anchietaonline.net/site/1/pg2.asp>. gsmem: 10 dez. 2007.

8 SETORES retomardo transporte de grdos pela ferrovia Disponivel em:
<http://www.folhavitoria.com.br>. Acesso em: 01 n®007; TRANSPORTE de gréos por ferrovia
pode ser feito ainda esse an®@isponivel em: <http://www.folhavitoria.com.br>céssado em: 15 nov.
2007; TRANSPORTE de milho via ferrovia vai reduzir gastosde avicultores. Disponivel em:
<http://www.folhavitoria.com.br>. Acesso em: 28 d2@07.

375 O projeto “Trem das Montanhas” objetiva expandiudsmo na Regido serrana do estado. Consiste
num passeio de trem entre as cidades de Viana,igosiMartins e Marechal Floriano, percorrendo um
total de 29 km. Atualmente encontra-se parado.PBSSEIO de trem pelas montanhas comeca no
segundo semestreDisponivel em <http://www.viana.es.gov.br>. Acesso: 26 abr. 2007TREM das
montanhas no veraoDisponivel em <http://www.portodenoticias.com.bfeesso em: 02 mai. 2007.
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da provincia de Minas que Ihe esta adjacente orgazada por ordem do Exm. Sr.
Dr. José Mauricio Fernandes Pereira de Barros, prédente da mesma provincia
pelo 1° Tenente d’Engenheiros Jodo José de Sepulee@& Vasconcellos Lith.
Imperial de Rhensburg, 1856.

Presidente (1843-1844: Belldjalla com que o exm. presidente da
provincia do Espirito Santo, Wenceslau de OliveiraBello, abriu a Assembléa
Legislativa Provincial no dia 25 de maio de 184Rio de Janeiro, Typ. Americana de
I.P. da Costa, 1843.

.\Vice-Presidente (1845-1846: Limdjalla com que o exm. vice-presidente
da provincia do Espirito Santo, Joaquim Marcellino da Silva Lima, abrio a
Assembléa Legislativa Provincial no dia 27 de maide 1845.Rio de Janeiro, Typ.
Imp. e Const. de J. Villeneuve e Comp., 1845.

. Vice-Presidente (1845-1846: Limiaalla dirigida a Assembléa Legislativa
da provincia do Espirito Santo na abertura da sessaordinaria do anno de 1846
pelo exm. vice-presidente da mesma provincia, Joamu Marcellino da Silva Lima.
Rio de Janeiro, Typ. Brasiliense de F.M. Ferrei6.

. Presidente (1847-1848: Ferrdglatorio do presidente da provincia do
Espirito Santo, o doutor Luiz Pedreira do Coutto Feraz, na abertura da
Assembléa Legislativa Provincial no dia 23 de maide 1847.Rio de Janeiro, Typ. do
Diario de N.L. Vianna, 1848.

.Presidente (1847-1848: FerraRelatorio do presidente da provincia do
Espirito Santo, o doutor Luiz Pedreira do Coutto Feraz, na abertura da
Assembléa Legislativa Provincial no dia 1° de mar¢cde 1848.Rio de Janeiro, Typ.
do Diario de N.L. Vianna, 1848.

Vice-Presidente (1848: MonjardimiRelatorio do Vice-presidente da
provincia do Espirito Santo Exm.Sr.Dr. José Franciso de Andrade e Almeida
Monjardim. Vitoria, Typ. Capitaniense de P. A. de Azeredo.8184
____ .Presidente (1848-1849: Pintdyelatorio com que o Exm. Sr. Dr. Antonio
Pereira Pinto entregou a Presidéncia da ProvinciaalEspirito Santo ao Exm. Sr.
Commendador José Francisco de Andrade Almeida Monjdim, Segundo Vice-
Presidente da mesma — 184¥itdria, Typ. Capitaniense de P. A. de Azeredo.9184
_____ .Presidente (1850-1851: LeaRelatorio com que o Exm. Sr. Filippe José
Pereira Leal Presidente da Provincia do Espirito S&o abriu a sessao ordinaria da

respectiva Assembléa Legislativa, no dia vinte emdo de julho do corrente anno —
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1850.Vitoria, Typ. Capitaniense de P. A. de Azeredo.(L85

. Presidente (1852: D’AzambujaRelatorio que o exmo. Presidente da
provincia do Espirito Santo o Bacharel José Boniféa@ Nascentes D’Azambuja
dirigiu & Assembléia Legislativa da mesma provinciaa sessdo ordinaria de 24 de
maio de 1852Vitoria, Typ. Capitaniense de P. A. de Azeredo.2185

Presidente (1853: SilvalRelatorio que o exmo. Presidente da provincia do
Espirito Santo o Dr. Evaristo Ladislau e Silva dirgiu a Assembléia Legislativa da
mesma provincia na sessdo ordinaria de 23 de maice dL853. Vitéria, Typ.
Capitaniense de P. A. de Azeredo. 1853.

Presidente (1854-1855: NuneRglatorio com que o Exm. Sr. Dr. Sebastido
Machado Nunes Presidente da Provincia do Espirito 88to abriu a sessao
ordinaria da respectiva Assembléa Legislativa, noid vinte e cinco de maio do
corrente anno — 1854Vitoria, Typ. Capitaniense de P. A. de Azeredo.4185

Presidente (1854-1855: NuneRglatorio com que o Exm. Sr. Dr. Sebastido
Machado Nunes Presidente da Provincia do Espirito 88to abriu a sessao
ordinaria da respectiva Assembléa Legislativa, noid vinte e cinco de maio do
corrente anno — 1855Vitoria, Typ. Capitaniense de P. A. de Azeredo.5185

.Vice-presidente (1856-1857: ItapemirinRBelatério com que o Exm. Snr.
Bardo de Itapemirim, primeiro vice-presidente da povincia do Espirito Santo
entregou a administracdo da mesma ao Exmo.Snr.Dr.o§é Mauricio Fernandes
Pereira de Barros no dia 8 de marco de 185®&/itéria, Typ. Capitaniense de P. A. de
Azeredo. 1856.

.Presidente (1856-1857: Barrofelatério que o exmo. Snr. Presidente da
provincia do Espirito Santo o Dr. José Mauricio Femandes Pereira de Barros
passou a administracao da provincia ao Exmo. Snr.rDJosé Francisco de Andrade
Almeida Monjardim, segundo vice-presidente no dia 3 de fevereiro de 1857.
Vitoria, Typ. Capitaniense de P. A. de Azeredo.7185

.Vice-presidente (1856-1857: ItapemirinRelatério com que o Exmo. Sr.
Bardo de Itapemirim primeiro vice-presidente da prosincia do Espirito Santo
apresentou na abertura da Assembléia Legislativa Brincial, no dia 25 de maio de
1857.Vitoria, Typ. Capitaniense de P. A. de Azeredo.7185

.Presidente (1858-1859: Vellosdelatério do presidente da provincia do
Espirito Santo o Bacharel Pedro Ledo Velloso na akiara da Assembléia

Legislativa Provincial, no dia 25 de maio de 185%itoria, Typ. Capitaniense de P. A.
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de Azeredo. 1859.

. Presidente (1860-1861: Carvalho).Relatério com que o Exmo. Sr.Dr.
Antonio Alves de Souza Carvalho ex-presidente dar@vincia do Espirito Santo
passou a administracdo da mesma ao Exmo.Sr.Dr. Jod@la Costa Lima e Castro,
primeiro vice-presidente no dia 11 de marco de 186Yitoria, Typ. Capitaniense de
P. A. de Azeredo. 1861.

. Presidente (1861-1862: Pereira Juni®glatério apresentado a Assembléia
Legislativa Provincial do Espirito Santo no dia daabertura da sesséo ordinaria de
1861 pelo presidente José Fernandes da Costa Peseidunior. Vitoria, Typ.
Capitaniense de P. A. de Azeredo. 1861.

. Presidente (1861-1862: Pereira Juni®glatério apresentado a Assembléia
Legislativa Provincial do Espirito Santo no dia daabertura da sesséo ordinaria de
1862 pelo presidente José Fernandes da Costa Peseidunior. Vitoria, Typ.
Capitaniense de P. A. de Azeredo. 1862.

. Presidente (1863: FleuryRRelatério do presidente da provincia do Espirito
Santo o Bacharel André Augusto de Paula Fleury nabeertura da Assembléia
Legislativa Provincial no dia 20 de outubro de 1863 Vitoria, Typ. Capitaniense de
P. A. de Azeredo. 1864.

. Vice-presidente (1863-1864: Matto$jelatério apresentado a Assembléia
Legislativa Provincial do Espirito Santo na abertua da sessao extraordinaria no
dia 21 de fevereiro deste anno pelo 1° vice-presite Dr. Eduardo Pindahyba de
Mattos, procedido d’aquelle com que o Exm. Presidéa da provincia passou a
administracdo ao mesmo Exmo. Vice-president&/itoria, Typ. Liberal do — Jornal da
Victoria, 1864.

. Vice-presidente (1863-1864: Matto$jelatorio apresentado a Assembléia
Legislativa Provincial do Espirito Santo na abertua da sessao ordinaria de 1864
pelo 1° vice-presidente Dr. Eduardo Pindahyba de M#os. Vitéria, Typ. Liberal do
—Jornal da Victoria, 1864.

. Presidente (1865: Carmdyelatorio apresentado a Assembléia Legislativa
Provincial do Espirito Santo na abertura da sessawmrdinaria de 1865, pelo
presidente Dr. José Joaquim do CarmoVitéria, Typ. Liberal do — Jornal da Victoria,
1865.

. Presidente (1866-1867: Chavef}elatério apresentado a Assembléia

Legislativa Provincial do Espirito Santo na abertua da sesséo ordinaria de 1866,
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pelo presidente Dr. Allexandre Rodrigues da Silva Raves. Vitéria, Typ. do Jornal
da Victoria, 1866.

Presidente (1866-1867: ChavesRelatorio apresentado pelo Exm.
Presidente Dr. Allexandre Rodrigues da Silva Chavepor ocasido de passar a
administracdo da Provincia ao Exm. Sr. 1° Vice-pradente Dr. Carlos de
Cerqueira Pinto. Vitéria, Typ. do — Jornal da Victoria — de D. A& 1867.

. Vice-presidente (1866-1867: Pintd}elatério com que foi aberta a sessao
ordinaria da Assembléia Legislativa Provincial pelo Exmo.Sr.Dr. Carlos de
Cerqueira Pinto 1° Vice-presidente da provincia n@nno de 1867.Vitoria, Typ. do
Jornal da Victoria, 1867.

. Presidente (1868: Valle JuniorRelatério com que o Exmo.Sr.Dr. José
Maria do Valle Junior entregou a presidéncia da Pragincia do Espirito Santo no
dia 1° de setembro de 1868 ao Exmo.Sr.Dr. Luiz Antio Fernandes Pinheiro.
Vitoria, Typ. do — Jornal da Victoria — de D. Anaej 1868.

. Presidente (1868-1869: Pinheirdelatorio com que foi aberta a sessao
ordinaria da Assembléia Legislativa da Provincia ddespirito Santo pelo Exm. Sr.
Presidente, Dr. Luiz Antonio Fernandes Pinheiro n@anno de 1868.Vitéria, Typ. do
— Correio da Victoria, 1868.

. Presidente (1868-1869: Pinheir®elatério com que o Exm.Sr. Presidente
Dr. Luiz Antonio Fernandes Pinheiro passou a admirstracdo da Provincia do
Espirito Santo ao 1° Vice-presidente o Exm.Sr. Corel Dionysio Alvaro Resende
em 8 de junho de 1869 seguido do que pelo mesmo Exan. Vice-presidente Dr.
Antonio Dias Paes Leme ao assumir este 0 governo piavincia em 16 e setembro
de 1869. Bem como do que foi lido pelo Exm.Sr. Pidente ao abrir a segunda
sessao ordinaria da assembléia legislativa proviradino dia 6 de outubro do dito
anno. Vitoria, Typ. do — Correio da Victoria, 1869.

______. Presidente (1870: Leme)Relatorio apresentado pelo Exm.Sr.Dr. Antonio
dias Paes Leme ao passar a administracdo da Proviamcdo Espirito Santo ao
Exm.Sr. Coronel Dionysio Alvaro Resendo, 1° Vice-msidente da mesma, no dia
13 de setembro de 187W/itéria, Typ. do Correio da Victoria, 1870.

. Presidente (1871: CorreaRelatério lido no paco da Assembléia Legislativa
da Provincia do Espirito Santo pelo presidente Exr8r.Dr. Francisco Ferreira
Correa na sesséao ordinaria do anno de 187Vitoria, Typ. do Correio da Victoria,
1871.
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. Presidente (1872: Fonsecd}elatorio apresentado a Assembléia Legislativa

Provincial do Espirito Santo pelo Presidente da Pnncia o Exm.Sr.Dr. Antonio
Gabriel de Paula Fonseca no dia 2 de Outubro de 187Vit6ria, Typ. do Espirito-
Santense, 1872.
. Vice-presidente (1872-1876: MascarenhaRglatorio com que o Vice-
Presidente da Provincia Coronel Manoel Ribeiro Coihho Mascarenhas passou a
administragdo ao Exmo.Sr. Dr. Luiz Eugenio Horta Baboza no dia 6 e Novembro
de 1873.Vitoria, Typ. do Espirito-Santense, 1873.

. Presidente (1874: BarbosaRelatorio apresentado a S.Ex° o Sr. Coronel
Manoel Ribeiro Coitinho Mascarenhas pelo Exm. Sr. D Luiz Eugenio Horta
Barbosa por occasido de deixar a administracdo dargvincia do Espirito Santo.
Vitoria, Typ. Espirito-Santense, 1874.

. Vice-presidente (1872-1876: MascarenhaRglatorio apresentado a S.Ex. o
Sr. Dr. Domingos Monteiro Peixoto pelo Exmo. Sr. Qonel Manoel Ribeiro
Coitinho Mascarenhas por occasido de passar a adnsitracdo da Provincia do
Espirito Santo no dia 4 de maio de 187%.toria, Typ. do Espirito-Santense, 1875.
. Presidente (1875-1876: PeixotoJalla com que o Exm.Sr.Dr. Domingos
Monteiro Peixoto installou a Assembléia Provinciato Espirito Santo na sessdo do
dia 18 de setembro de 187%it6ria, Typ. do Espirito-Santense, 1875.

. Presidente (1875-1876: Peixotdyelatorio apresentado a S.Ex. o Sr. 1°
Vice-presidente Coronel Manoel Ribeiro Coutinho Masarenhas pelo Exm.Sr.Dr.
Domingos Monteiro Peixoto por ocasido de deixar adaninistracdo da provincia do
Espirito Santo. Vitoria, Typ. do Espirito-Santense, 1876.

. Presidente (1876: PradoRelatorio apresentado pelo Exm.Sr.Dr. Manoel
José e Menezes Prado na installacdo da Assembléi@ncial do Espirito Santo
na sessdo de 15 de outubro de 18%6toria, Typ. do Espirito-Santense, 1876.
. Presidente (1877: GamaRelatorio apresentado a Assembléia Legislativa
da Provincia do Espirito Santo em a 22 sessao ordia da vigésima primeira
legislatura provincial pelo presidente desta provioia Dr. Antonio Joaquim de
Miranda Nogueira da Gama aos 3 de marco de 187Vitoria, Typ. do Espirito-
Santense, 1877.

. Presidente (1877: Gama)Relatério com que S.Ex. o Sr. Dr. Antonio
Joaquim de Miranda Nogueira da Gama passou a admisiracdo da provincia ao

Exm. Sr. 1° Vice-presidente Coronel Manoel Ferreirade Paiva. Vitoria, Typ. do
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Espirito-Santense, 1877.

. Presidente (1878: Lima)Relatorio com que o Exm.Sr.Dr. Affonso Peixoto
de Abreu Lima passou a administragdo da provincia d Espirito Santo ao Exm.Sr.
Tenente Coronel Alpheo Adelpho Monjardim D’Andrade e Almeida 1° vice-
presidente.Vitéria, Typ. Gazeta da Vitoria, 1878.

. Presidente (1878: Mafra)Relatorio apresentado pelo exm. sr. dr. Manoel
da Silva Mafra a Assembléa Legislativa Provincia ddspirito-Santo no dia 22 de
outubro de 1878.Victoria, Typ. da Actualidade, 1878.

Presidente (1879-1880: MartinsRelatorio apresentado a Assembléa
Legislativa do Espirito-Santo em sua sesséo ordinarde 9 de marco de 1880 pelo
presidente da provincia, o exm. sr. dr. Eliseu dedbisa Martins. Victoria, Typ. da
Gazeta da Victoria, 1880.

. Presidente (1879-1880: MartinRelatério com que o Exm.Sr.Dr. Eliseu de
Souza Martins no dia 19 de julho de 1880 passou drainistracdo da Provincia do
Espirito Santo ao Exm.Sr. Tenente-Coronel Adelpho A Monjardim D’A. e
Almeida 1° Vice-presidenteVitoria, Typ. Gazeta da Vitéria, 1880.

Presidente (1881-1882: TostedRelatorio apresentado & Assembléa
Legislativa da provincia do Espirito-Santo em suaesséo ordinaria de 8 de marco
de 1881 pelo presidente da provincia, Exm. Sr. DiMarcellino de Assis Tostes.
Victoria, Typ. da Gazeta da Victoria, 1881.

. Vice-presidente (1881-1882: Almeiddjelatorio apresentado a Assembléa
Legislativa da provincia do Espirito-Santo pelo 1°vice-presidente, o Exm.Sr.
tenente coronel Alpheo Adelpho Monjardim de Andradee Almeida, em 21 de
marco de 1882Victoria, Typ. do Horizonte, 1882.

. Presidente (1881-1882: Souz@aglatério com que o Exm.Sr.Dr. Herculano

Marcos Inglez de Souza entregou no dia 9 de dezenobde 1882 ao Exm.Sr.Dr.
Martim Francisco Ribeiro de Andrada Junior a administracdo da Provincia do
Espirito Santo. Vitoria: Typ. do Horizonte, 1882.
. Presidente (1883-1884: Andrada Juni®glatorio apresentado & Assembléa
Legislativa da provincia do Espirito Santo pelo ExmSr. Dr. Martim Francisco
Ribeiro de Andrada Junior em 3 de marco de 1883Victoria, Typ. do Horisonte,
1883.

. Vice-presidente (1884: RebelloRelatério com que o Exm.Sr.Dr. José

Camillo Ferreira Rebello 5° Vice-presidente da proincia do Espirito Santo passou
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a administracdo ao Exm.Sr. Presidente Dr. Custédidosé Ferreira Martins no dia
17 de setembro de 1884/ictoria, Typ. do Horisonte, 1884.

Presidente (1885-1886: RodrigueRelatorio apresentado a Assembléa
Legislativa Provincial do Espirito Santo em 22 dewubro de 1885 pelo presidente,
dezembargador Antonio Joaquim Rodrigues.Victoria, Typ. do Espirito Santense,
1886.

Presidente (1885-1886: RodrigueRelatorio apresentado a Assembléa
Legislativa Provincial do Espirito Santo pelo presiente da provincia,
desembargador Antonio Joaquim Rodrigues, em 5 de tubro de 1886.Victoria,
Typ. do Espirito-Santense, 1886.

Vice-presidente (1887-1888: MascarenhaRelatério apresentado &
Assembléa Legislativa Provincial do Espirito Santgelo 1° vice-presidente da
provincia, coronel Manoel Ribeiro Coutinho Mascarehas, em 9 de julho de 1887.
Victoria, Typ. do Espirito-Santense, 1887.

Presidente (1887-1888: AlmeiddRelatorio apresentado a Assembléa
Legislativa Provincial do Espirito Santo na abertua da primeira sessao da 282
legislatura em 9 de julho de 1888 pelo dr. Antonid.eite Ribeiro de Almeida,
presidente da provincia.Victoria, Typ. do Espirito-Santense, 1888.

ESPIRITO SANTO (Estado) Constituicdo (1892pnstituicdo Politica do Estado
Federado do Espirito SantoVitoria: Tipografia Nelson Costa e Cia., 1905.

. Presidente (1892-1896: Freir®jiscurso pronunciado pelo exmo.sr.dr. José
de Mello Carvalho Moniz Freire, presidente do Estad do Espirito Santo, apés sua
promessa constitucional perante o Congresso Consitite. Vitéria: Typographia do
Estado, 1892.

. Presidente (1892-1896: Freir&)ensagem do Presidente do Estador. José
de Mello Carvalho Moniz Freire apresentada ao Congrsso Legislativo.Vitoria:
Typographya do Estado do Espirito Santo, 1893.

. Presidente (1892-1896: Freir®)ensagem do Presidente do Estador. José
de Mello Carvalho Moniz Freire apresentada ao Congrsso Legislativo. Moria:
Typographya do Estado do Espirito Santo, 1894.

. Presidente (1892-1896: Freir®iscurso proferido no dia 13 de Julho de
1895 pelo exmo Sr. Dr. José de Mello Carvalho Monkreire, presidente do Estado
na inauguracao da Estrada de Ferro Sul do Espirit&anto. Vitoria: Typographia do
Estado, 1895.
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. Presidente (1892-1896: Freir&)ensagem do Presidente do Estaddr. José
de Mello Carvalho Moniz Freire apresentada ao Congrsso Legislativo.Vitoria:
Typographya do Estado do Espirito Santo, 1895.

. Presidente (1892-1896: Freir&)ensagem do Presidente do Estaddr. José
de Mello Carvalho Moniz Freire apresentada ao Congrsso Legislativo.Vitoria:
Typographya do Estado do Espirito Santo, 1896.

. Presidente (1892-1896: FreirdRelatério da Estrada de Ferro Sul do
Espirito Santo ao Tesouro do Estado e do Comissarteeral de Medicbes de Terras
Publicas apresentado ao Exmo. Sr. Dr. José de MellGarvalho Moniz Freire,
presidente do Espirito SantoRio de Janeiro: Leuzinger, 1896.

. Presidente (1892-1896: Freir®elatorio apresentado pelo Sr. Dr. José de
Mello Carvalho Moniz Freire ao passar o governo a@xmo. Graciano dos Santos
Neves em 23 de Maio de 189Rio de Janeiro: Tipografia Leuzinger, 1896.

. Presidente (1892-1896: Freir®esolucéo n.53 do Exmo.sr.dr. Presidente do
Estado do Espirito Santo aprovando a tabela de preg e especificacdes da Estrada
de Ferro Sul do Espirito SantoVitéria, s.n. 1896.

. Presidente (1897-1897: NeveB)ensagem do Presidente do Estado Exmo.
Sr. Dr. Graciano dos Santos Neves na instalacdo @wngresso LegislativoVitoria:
Tipografia do Estado, 1897.

. Presidente (1898-1899: Vasconcellddensagem do Presidente do Estado
Dr. José Marcelino P. de Vasconcellos apresentadab a&Congresso Legislativo.
Vitoria: Tipografia A. Moreira Dantas, 1898.

. Presidente (1898-1899: Vasconcellddensagem do Presidente do Estado
Dr. José Marcelino P. de Vasconcellos apresentadab a&Congresso Legislativo.
Vitoria: Tipografia A. Moreira Dantas, 1899.

. Presidente (1900-1904: Freir&)ensagem do Presidente do Estador. José
de Mello Carvalho Moniz Freire apresentada ao Congrsso Legislativo.Vitéria:
Tipografia A. Moreira Dantas, 1900.

. Presidente (1900-1904: Freir&)ensagem do Presidente do Estaddr. José
de Mello Carvalho Moniz Freire apresentada ao Congrsso Legislativo.Vitoria:
Tipografia Nelson Costa e Cia., 1901.

. Presidente (1900-1904: Freir&)ensagem do Presidente do Estador. José
de Mello Carvalho Moniz Freire apresentada ao Congrsso Legislativo.Vitoria:

Tipografia Nelson Costa e Cia., 1902.
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. Presidente (1900-1904: Freir&)ensagem do Presidente do Estaddr. José
de Mello Carvalho Moniz Freire apresentada ao Congrsso Legislativo.Vitoria:
Tipografia Nelson Costa e Cia., 1903.
. Presidente (1900-1904: Freir&xposicao sobre os negocios do Estado no
quatriénio de 1900 a 1904Vitoria: [s/n], 1904.
. Presidente (1904-1908: Coutinh®&)ensagem do Presidente do EstadDr.
Henrigue da Silva Coutinho apresentada ao Congresstegislativo. Vitoria:
Tipografia Nelson Costa e Cia., 1904.
. Presidente (1904-1908: Coutinhd)ensagem do Presidente do EstadDr.
Henrigue da Silva Coutinho apresentada ao Congresstegislativo. Vitoria:
Tipografia Nelson Costa e Cia., 1905.
. Presidente (1904-1908: Coutinhd)ensagem do Presidente do EstadDr.
Henrique da Silva Coutinho apresentada ao Congresshegislativo. Vitoria:
Tipografia Nelson Costa e Cia., 1906.
. Presidente (1904-1908: Coutinh®)ensagem do Presidente do EstadDr.
Henrique da Silva Coutinho apresentada ao Congresshegislativo. Vitoria:
Tipografia Nelson Costa e Cia., 1907.
. Presidente (1904-1908: CoutinhBxposi¢céo sobre os negécios do Estado no
quatriénio de 1904 a 1908Vitdria, s/n, 1908.
______ Presidente (1908-1912: MonteirdJensagem dirigida pelo Dr. Jerbnymo de
Souza Monteiro presidente do Estado do Espirito Séam ao Congresso Espirito-
Santense na segunda sessao da 62 legislati@odria: Imprensa Official, 1908.
. Presidente (1908-1912: Monteir&)ensagem dirigida pelo Dr. Jerbnymo de
Souza Monteiro presidente do Estado do Espirito Sam ao Congresso Legislativo
do Espirito Santo na terceira sessédo da sexta ldgisira. Vitéria: Imprensa Official,
19009.
. Presidente (1908-1912: Monteir&)ensagem dirigida pelo Dr. Jerbnymo de
Souza Monteiro presidente do Estado do Espirito Sam ao Congresso Legislativo
do Espirito Santo na 12 sesséo da 72 legislatuk4toria: Imprensa Official, 1910.
. Presidente (1908-1912: MonteirdJensagem dirigida pelo Dr. Jerbnymo de
Souza Monteiro presidente do Estado do Espirito Sém ao Congresso Legislativo
do Espirito Santo na 22 sessao da 72 legislatukétéria: Imprensa Official, 1911.

. Presidente (1908-1912: Monteir@xposi¢cao sobre os negdécios do Estado do

Espirito Santo no quatriennio de 1909 a 1912 peloxi. Sr. Dr. Jeronymo de
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Souza presidente do estado durante o mesmo periodéitoria: Imprensa Official,
1913.

. Presidente (1916-1920: Monteirdylensagem dirigida pelo presidente do
Estado do Espirito Santo, Dr. Bernardino de Souza bhteiro, ao Congresso
Legislativo, em sua 12 sesséo ordinaria da 102 Iglgitura. Vitoria: S/n, 1919.

. Presidente (1920-1924: Gomellensagem apresentada pelo presidente
Nestor Gomes ao Congresso Legislativo do Estado dgspirito Santo. Vitoria:
Officinas da Imprensa Estadoal, 1921.

. Presidente (1920-1924: GomelM)ensagem apresentada pelo presidente
Nestor Gomes ao Congresso Legislativo do Estado dgspirito Santo. Vitoria:
Officinas da Imprensa Estadoal, 1922.

. Presidente (1920-1924: GomelB)ensagem apresentada pelo presidente
Nestor Gomes ao Congresso Legislativo do Estado dgspirito Santo. Vitoria:
Officinas da Imprensa Estadoal, 1923.

. Presidente (1920-1924: Gomel)ensagem apresentada pelo presidente
Nestor Gomes ao Congresso Legislativo do Estado dgspirito Santo. Vitoria:
Officinas da Imprensa Estadoal, 1924.

. Presidente (1924-1928:. Avidodjlensagem apresentada pelo presidente
Florentino Avidos ao Congresso Legislativo do Estaddo Espirito Santo.Vitoria:
Typographia do Diario da Manha, 1925.

. Presidente (1924-1928: Avido®)lensagem apresentada pelo presidente
Florentino Avidos ao Congresso Legislativo do Estaddo Espirito Santo.Vitoria:
Typographia do Diario da Manha, 1926.

. Presidente (1924-1928: Avido®)lensagem apresentada pelo presidente
Florentino Avidos ao Congresso Legislativo do Estaddo Espirito Santo.Vitoria:
Typographia do Diario da Manha, 1927.

. Presidente (1924-1928: Avido$)lensagem apresentada pelo presidente
Florentino Avidos ao Congresso Legislativo do Estaddo Espirito Santo.Vitoria:
Typographia do Diario da Manha, 1928.

. Leis do Congresso Legislativo do Espirito Santo 893-1908). Vitoria:

Tipografia do Estado do Espirito Santo, 1893-1908.

. Relatérios da Estrada de Ferro Sul do Espirito Saon do Thesouro do
Estado e do Comisséario Geral de Medicbes de Terrd®ublicas apresentado ao

S.EXx. o Sr. Dr. José de Mello Carvalho Moniz Freird.D. presidente do Estado do
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Espirito Santo. Rio de Janeiro: Typ. Leuzinger, 1896.
. Secretaria da Fazendsstatistica de Exportacdo do Espirito Santo em 1922
Vitoria: Imprensa Official, 1923.
. Secretaria da Fazendsstatistica de Exportacdo do Espirito Santo em 1923
Vitoria: Imprensa Official, 1924.
. Secretaria da Fazendsstatistica de Exportagcdo do Espirito Santo em 1924
Vitoria: Imprensa Official, 1925.
. Secretaria da Fazendsstatistica de Exportacdo do Espirito Santo em 1925
Vitoria: Imprensa Official, 1926.
______.Secretaria da Fazendsstatistica de Exportacdo do Espirito Santo em 1926
Vitoria: Imprensa Official, 1927.
. Secretaria da Fazendsstatistica de Exportacdo do Espirito Santo em 1927
Vitoria: Imprensa Official, 1928.
______.Secretaria da Fazendsstatistica de Exportagcédo do Espirito Santo em 1928
Vitoria: Imprensa Official, 1929.
. Secretaria da Fazendsstatistica de Exportacdo do Espirito Santo em 1929
Vitoria: Imprensa Official, 1930.
______.Secretaria da Fazendsstatistica de Exportacdo do Espirito Santo em 1930
Vitoria: Imprensa Official, 1931.

Secretaria da Fazendsstatistica de Exportacédo do Espirito Santo em 1931
Vitoria: Imprensa Official, 1932.

. Boletim mensal do Servico de Defesa do CafAdgosto de 1929. Vitdria:

1929.
. Boletim mensal do Servico de Defesa do Caf@utubro de 1929. Vitoria:
1929.
. Boletim mensal do Servico de Defesa do Cafovembro de 1929. Vitéria:
1929.

. Boletim mensal do Servico de Defesa do Cafdaio de 1930. Vitoria: 1930.
. Boletim mensal do Servico de Defesa do Caftulho de 1930. Vitoria: 1930.

b) Periédicos

O Estado do Espirito Santo, Vitoria (ES), 1907a0a.
O Estado do Espirito Santo, Vitoria (ES), 1907a08.
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O Comércio do Espirito Santo, Vitéria (ES), 1892 jun.
O Comércio do Espirito Santo, Vitéria (ES), 1892 apo.
O Comeércio do Espirito Santo, Vitoria (ES), 1893)5.

O Comércio do Espirito Santo, Vitéria (ES), 18958

O Comércio do Espirito Santo, Vitéria (ES), 1895 ul.

O Comeércio do Espirito Santo, Vitoria (ES), 1897 ju.
O Comércio do Espirito Santo, Vitéria (ES), 1897 ju.

O Comércio do Espirito Santo, Vitéria (ES), 1893 jul.

O Comércio do Espirito Santo, Vitéria (ES), 1897 jul.

O Comércio do Espirito Santo, Vitéria (ES), 1893 ago.
O Cachoeirano, Cachoeiro de Itapemirim (ES), 1882yut.
O Cachoeirano, Cachoeiro de Itapemirim (ES), 1883ul.
O Cachoeirano, Cachoeiro de Itapemirim (ES), 18%go.

2. Bibliografia

AGUIAR, Audifax. O café no Estado do Espirito SantdRio de Janeiro: Alba, 1932.
ALMADA, Vilma Paraiso Ferreira deEscravismo e transicdo:o Espirito Santo
(1850/1888). Rio de Janeiro: Edi¢cdes Graal, 1984.

. Estudo sobre a estrutura agraria e cafeicultura ndespirito Santo. Vitéria,
SPDC/UFES, 1993.
ARAUJO FILHO, José Ribeiro deO Porto de vitéria. IGEOG, série Teses e
monografias n.09. Sdo Paulo: USP/ Instituto de Giiag 1974.
ARIAS NETO, José Miguel. Primeira republica; ecommncafeeira, urbanizacdo e
industrializacao. In.: FERREIRA, Jorge; DELGADO,dilia de Almeida Neves. (Org.)
O Brasil republicano. O tempo do liberalismo excludente: da proclamadao
republica a Revolucéo de 1930. v.1. Rio de Jan€inatizacdo Brasileira, 2003.
BANCK, Geert.Dilemas e simbolosestudo sobre a cultura politica do Espirito Santo.
[Colecdo Cadernos de Historia, n.13.] Vitéria: IH&E998.
BACELLAR, Carlos. Fontes Documentais — Uso e Maw das Fontes. In: PINSKY,
Carla Bassanezi (OrgBontes histéricas.Sao Paulo: Contexto, 2005. p.23-80.
BASILIO, Marcelo A.S A vida e a obra de Moniz Freire.Vitroria: [s.n.], 1961.
BETHEL, Leslie. A Gra-Bretanha e a América Latih830-1930. In; . Historia



158

da América Latina: da Independéncia até 1870. v.4. (Colecdo HistémigAhérica
Latina). Sdo Paulo: Edusp, 2001..p.581-608.
BITTNECOURT, Gabriel A formagédo econémica do Espirito SantoO Roteiro da
Industrializacdo. Rio de Janeiro: Editora Catetlg®,7.

.Café e modernizacdo:O Espirito Santo no século XIDRio de Janeiro:
Editora Catedra, 1987.

. Esfor¢o industrial na republica do café: o caso doEspirito Santo.
1889/1930Vitéria: UFES/FCAA, 1982.

. Historia geral e econdmica do Espirito SantoDo engenho colonial ao
complexo fabril-portuéario. Vitéria: Multiplicidad006.
BOBBIO, NorbertoDicionario de Politica.Brasilia: Editora UNB, 1986.
BUFFON, José AntonioO café e a urbanizacdo no Espirito Santoaspectos
econdmicos e demograficos de uma agricultura famili992. Dissertacdo (Mestrado
em Ciéncia Econdmica) — Programa de POs-Graduagamglituto de Economia,
Unicamp.
BONILLA, Heraclio. O Peru e a Bolivia da independ@na Guerra do Pacifico. In:
BETHEL, Leslie. Histéria da América Latina: da Independéncia até 1870.v.3.
(Colecéo Historia da América Latina). Sado Paulaadpg 2001.p.541-590.
CAMPOS JUNIOR, Carlos Teixeir@ novo arrabalde. Vitoria: Prefeitura Municipal,
1996.
CANO, Wilson.Raizes da concentracdo industrial em Séo Paul84o Paulo: Difel,
1977.

.Ensaios sobre a formagdo econdmica regional do BrasCampinas: Ed.
Unicamp, 2002.
CARDOSO, Ciro Flamarion; VAINFAS, Ronaldo. Histore analise de textos. :In

X . (org.). Dominios da historia Rio de Janeiro: Elsevier, 1997.p.375-
399.

CARVALHO, José Murilo de.A construcdo da ordem: a elite politica imperial.

Teatro das sombrasa politica imperialRio de Janeiro: Civilizacao Brasileira, 2003.
CLAUDIO, Afonso. Historia da propaganda republicana no Estado do Edpito
Santo. Vitéria: Grafica Espirito Santo, 2002.

COLLIER, Simon. O Chile da Independéncia a GuemaPdcifico. In: BETHEL
Leslie.Histéria da América Latina: da independéncia até 1870. v.3. (Cole¢cao Historia
da América Latina). Sdo Paulo: Edusp, 2001.p.591-62



159

COSTA, Angela Marques da; SCHWARCZ, Lilia Morit¥890-1914:no tempo das
certezas. (Colecdo Virando Séculos). Sado Paulo:p@nhia das Letras, 2000.
COSTA, Emilia Viotti da.Da senzala a col6énia. S&o Paulo: Fundacdo Editora da
UNESP, 1998.
COUTY, Louis.O Brasil em 1884.Esbocos Socioldgicos. Rio de Janeiro: Fundacéao
Casa de Rui Barbosa. Brasilia: Senado Federal, 1984
DEAN, Warren. A economia brasileira. In: BETHELeslie. Historia da América
Latina: da independéncia até 1870. (Colecéao Historia darisméatina). Sdo Paulo:
Edusp, 2001.v.V.p.659-704.
DIAS, Maria Odilia da Silva. A interiorizacdo da vt@pole (1808-1853). In: MOTTA,
C.G.;1822:Dimensdes. Sao Paulo: Editora Perspectiva, 1986.
EL-KAREH, Almir Chaiban.Filha branca de mae preta A Companhia da Estrada de
Ferro D. Pedro Il (1855-1865). Petropolis: VoZS332.
FAORO, RaymundoOs donos do poderformacdo do patronato politico brasileiro.
15.ed. S&o Paulo: Globo, 2000.v.2
FAUSTO, Boris. Expansdo do café e politica cafedma______. (Dir.) O Brasil
republicano. 1.Estrutura de poder e economia (1889-1930). (@oldlistoria Geral da
Civilizacdo Brasileira, tomo Ill). Sdo Paulo: Difi@997. Vol.1.p.194-248.
____ . Histéria do Brasil. Sdo Paulo: Edusp, 2002.
FRANCO, Sebastido Pimentel; HEES, Regina Rodrigde®epublica no Espirito
Santo. Vitoria: Multiplicidade, 2003.
FERREIRA, Aurélio Buarque de Holand&liniaurélio: o minidicionario da lingua
portuguesa. Curitiba: Posigraf, 2004.
FERROVIA vai resolver gargalos da industria na Regio Sul. Disponivel em
<http://www.anchietaonline.net/site/1/pg2.asp>. Acesm: 10 dez. 2007.
GRAHAN, Richard.Gra-Bretanha e o inicio da modernizagdo no BrasilSdo Paulo:
Brasiliense, 1973.
HARDMAN, Francisco Foot.O Trem-Fantasma: Ferrovia Madeira-Mamoré e a
Modernidade da Selva. 2.ed.S&o Paulo: Companhibedess, 2004.
HERKENHOFF, Simone LemosMaua e Moniz Freire: ferrovias e pioneirismo
econdmico do século XIX. Vitéria: IHGES, 2000.
HOBSBAWM , Eric.A Era do Capital. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 2004.

. Da revolucdo industrial inglesa ao imperialismo.5.ed.Rio de Janeiro:

Forense Universitaria, 2003.



160

KARNAL, Leandro.et.al.Historia dos Estados Unidos das origens ao século XXI.
Séo Paulo: Contexto, 2007.
KEMP, Tom.A revolucao industrial na Europa do século XIX.Lisboa: Edi¢des 70,
1985.
LENIN, Vladimir llich. O imperialismo: fase superior do capitalism&ao Paulo:
Global, 1987.
LYNCH, John. As Republicas do Prata da Independéadsuerra do Paraguai. In: In:
BETHEL, Leslie. Histéria da América Latina: da Independéncia até 1870. v.3.
(Colecao Historia da América Latina). S&o Paulaidpd 2001p.625-694.
LOSADA, Vania Maria.Vazios demograficos ou territérios indigenasDisponivel
em: <www.cchn.ufes.br/anpuhes/ensaio30.htm>. Acess®0 abr.2008.
LIMA, Pablo Luiz de Oliveira.A maquina, tracdo do progresso.Memorias da
ferrovia no oeste de Minas: entre o sertdo e éizagéo, 1880-1930. 2003, Dissertacéo
(Mestrado em Historia) — Programa de Pds-graduagablistoria, UFMG.
LUCA, Tania Regina de. Historia dos, nos e por nuog periddicos. In: PINSKY,
Carla Bassanezi (OrgHontes historicas.Sao Paulo: Contexto, 2005. p.111-153.
MATOS, Odilon Nogueira deCafé e ferrovias:a evolucao ferroviaria de Sao Paulo e
o desenvolvimento da cultura cafeeira.4.ed.CampPastes, 1990.
MAURO, Frédéric.Histéria econdmica mundial 1790-1970. Rio de Janeiro: Zahar,
1976.
MILL, John StuartPrincipios de economia politicacom algumas de suas aplicacfes
a filosofia social. S&o Paulo: Nova Cultural, 1996.
MOREIRA, EvandroCachoeiro: uma histéria de lutas. Cachoeiro de Itapemirim; s/
2004. vol.1.1539 a 1930.
NATAL, Jorge Luis Alves.Transporte, ocupacdo do espaco e desenvolvimento
capitalista no Brasil: Histéria e perspectivas. 199Tese (Doutorado em Ciéncia
Econdmica) — Programa de Pos-Graduacao do InstieuEeconomia — Unicamp.
NEVES, Gilberto Santos. Estrada de Ferro LeopoldHistérico da linha Sul do
Espirito Santo. INnREVISTA do Instituto Historico Geografico do Espirito Santo.
n.14.Vitoria: Imprensa Oficial, 1941.
NOVAES, Maria Stella deHistoria do Espirito Santo. Vitoria: Imprensa Oficial,
[s/d].

. Jerbnimo Monteiro: sua vida, sua obra. Vitoria: Arquivo Publico Esiaig
1979.



161

O ESTADO do Espirito Santa obra de propaganda geral. Rio de Janeiro: Typ.
Henrique Velho & Comp., 1924.

OLIVEIRA, José Teixeira deHistéria do Estado do Espirito SantoRio de Janeiro:
IBGE, 1951.

PASSEIO de trem pelas montanhas comeca no segundarestre. Disponivel em
<http://www.viana.es.gov.br>. Acesso em: 26 ab0720

POLIANSKI, F.Y.; SHEMISKINE, I.N.;Histéria econdmica dos Estados Unidos.
Lisboa: Estampa, 1973.

PRADO JUNIOR, CaioHistéria econdmica do Brasil.S40 Paulo: Brasiliense, 2004.
RAFFESTIN, ClaudePor uma geografia do poderS&o Paulo: Atica, 1993.
REMOND, René0 século XIX. 1815-1914S&0 Paulo: Cultrix, 2006.

ROCHA, Gilda.Imigracéo estrangeira no Espirito SantoVitéria: [s.n.], 2000.
ROCHA, Haroldo Correa; COSSETI, Maria da Penli2inAmica cafeeira e
constituicdo de industrias no Espirito Santo— 1850/1930. Vitéria: NEP -
Departamento de Economia — UFES, 1983.

RODRIGUES, Helio Suévo Rodrigues.formacéo das estradas de ferro no Rio de
Janeiro: o resgate da sua memoiiio de Janeiro, Memoria do Trem, 2004.

ROSA, Lea Brigida Rocha de Alvaren@zondi¢6es da Provincia do Espirito Santo:
primeiros caminhos de Minas Gerais. (Colecao Alm&dusin, n.35).Vitoria: IHGES,
1999.

. Implantacéo de vias férreas no Brasil.(Colecdo Almeida Cousin, n.35).
Vitoria: IHGES, 1998.

____.Umaferrovia em questdo:a Vitoria a Minas 1890/1940. Vitoria: [s.n.], 1985.
ROSA, Rodrigo de Alvareng&errovias — conceitos essenciais. Vitoria: IHGES, 2004.
RUA, Maria das Graca#nalise de Politicas PublicasConceitos Basicos. Disponivel
em: <http://estadoedemocracia.blogspot.com/200anafise-de-politicas-publicas-
conceitos.html>Acesso em: 5 nov. 2007

SALETTO, Nara. Partidos politicos e eleicbes no Espirito Santo dprimeira
republica.

_______.Trabalhadores nacionais e imigrantes no mercado deabalho do Espirito
Santo (1888-1930)Vitoria: Edufes, 1996.

. Transicao para o trabalho livre e pequena propriedde no Espirito Santo
(1888-1930)Vitoria: Edufes, 1996.

SANTOS, Estilaque Ferreira dos. O territorio do iEgp Santo no fim da era colonial.



162

In: BITTENCOURT, Gabriel (org.)Espirito Santo: um painel de nossa historia.
Vitéria: Secretaria de Estado da Cultura e Esp@062.p.153-187.

_______.Vias de comunicagdo, conquista territorial e ociacdo estrangeira no Espirito
Santo do séc. XIX: a génese do pensamento poliapixaba. IN\DIMENSOES —
Revista de Historia da UFES. n.Mitdria: Centro de Ciéncias Humanas e Naturais —
UFES, 2005. p.47-68.

SETORES retomardo transporte de grdos pela ferrovia Disponivel em:
<http://www.folhavitoria.com.br>. Acesso em: 15 n@d07.

SILVA, Marta Zorzal e. Espirito Santo: Estado, interesse e poder. Vitoria:
FFCA/SPDC, 1995.

SINGER, Paul. O Brasil no contexto do capitalismiginacional. In: FAUSTO, Boris.
(Dir.). O Brasil republicano. v.1.Estrutura de poder e economia (1889-1930)e(Zo
Historia Geral da Civilizacéo Brasileira, tomo ll§ao Paulo: Difiel, 1997.p.345-390.
SIQUEIRA, Edmundo.Resumo histérico da The Leopoldina Railway Company
Limited. Rio de Janeiro: Grafica Editora Carioca, 1938.

SIQUEIRA, Maria da Penha Smarza@. desenvolvimento do Porto de Vitoria —
1870/1940Vitéria: CODESA/UFES, 1984.

SUETH, José Candido RifarfkEspirito Santo, um estado “satélite” na Primeira
Republica: de Moniz Freire a Jerbnimo Monteiro (1892-1914j6Na: Flor & Cultura,
2006.

TORRES FILHO, Artur E. MagarinosO Estado do Espirito Santo e seu
desenvolvimento econbmicdRio de Janeiro: [s.n.], 1913.

TRANSPORTE de gréos por ferrovia pode ser feito aida esse anoDisponivel em:
<http://www.folhavitoria.com.br>. Acesso em: 15 n@d07.

TRANSPORTE de milho via ferrovia vai reduzir gastosde avicultores.Disponivel
em: <http://www.folhavitoria.com.br>. Acesso em:@&%. 2007.

TREM das montanhas no verao. Disponivel em:

<http://www.portodenoticias.com.br>. Acesso emnt. 2007.



163

ANEXOS



ANEXO 1 - Escritura de venda da Estrada de Ferro Sudo Espirito Santo

a Leopoldina Railway, publicado nos Anais do Senado

CY

8u3sA0 EM 20 DE AGosTO DL 1912 103

- Governo do Estado do Espirito Santo para a compra da Ds-

trada de Ferro $ul, e chegou a fuzer proposta de acquisigio
da mesma estrada pelo preco de 8.000:0008, pagos em acgdes
a0 par; .

Quanto ao segundo — «Sem os favores grandes conce-
didos pelo -Governo Federal, podia a «Leopoldina» adquirir,
por compra, a Estrada de Ferro <«Suls ?s A companhia s
allerou & sua proposta para 4.000:000%, tambem em acgdes,
depois de fer tido a seguranca de nbter do Governo Federal

isenc@o de direilos de importagio ¢ de expediente.

Quanto ao terceiro — «Rm casc affirmativo, qual o preco
maximo para a acquisicdo da Sul do Espirito Santo ?» Sem
o favor da isencdo de direilos, ndo podia esta Superinien-
dencia nem mesmo manter a primitiva proposta de
3.000:000%, nem nenhuma outra. v

Sempre com toda a estima e subida considerac@o, sou de
V. Iix. atiento, venerador e amigo obrigado. — A. H. A. Knox
Little, superintendente geral.

Documento n. 4

- Dario-Teixeira da Cunha, tabellido do primeiro oflicio de
nolas desta Cidade do Rio de Janeiro, CGapital Federal da Re-
publica dos Eslados Unidos do Brazil—CGertitico que, revendo
n livro findo de notas deste cartorio, de numero quatiocentos ¢
sessenia e cinco, nelle, a folhas quarenta e seis verso e sob
nota numero mil setecentos e onze A, acha-se lavrada e ora
me ¢ pedida por certiddo -a eseriptura do téor seguinté :

Escriptura de venda de uma BEstrada de Ferro, que faz o-°

Governo do Estado do Espirito Santo 4 The Leopoldina Rail-
way Company Limited.—Saibam quantos a presente eseriptura
de compra ¢ venda virem, que no anno de mil novecentos e

sele, aos vinte e dous do mez de Abril do dito anno, em meu .

cartorio, &4 rua do Rosario numero cento e onze, compaiecerarn
perante mim, tabellifo, partes entre si justas e accordadas, a
saber : De um lado, como outorgante vendedor, o Governo do
BIstado do Bspirito Santo, neste acto representado pelo seu
presidente, o Senhor coronel Henrique da Silva Coutinho e este
por seu bastante procurador o Senhor doutor Jodo Luiz Alves,
conforme procuracido e substabelecimento devidamente legali-
zados, que exhibiu é que ficam archivados neste cartorio, re-
gistrados no livro competente, tendo este, o outorgante, o seu
domicilio ou séde na cidade de. Victoria, no Estado do Espirito
Santo ; e de outro lado, como outorgada compradora a Leopol-
dina_ Railway Company Limited, sociedade anonyma com séde
em Londres, representada pelo seu superintendenie geral o
unico representante no Brazil, o Senhor A, H, A. Knox Little,
todos reconhecidos pelos proprios de mim, tabellido, e das tes-
temunhas no fim nomeadas ¢ assignadas, do que dou 4. En-

- tdo, pelo outorgante, o Governo do Estado do Espirito Santo,

por seu representanie, me foi .dito que, devidamente autori-
zado pela lei estadoal numero tresentos e vinte e dous de fe-
vereiro de mil oitocentos e noventa e nove, combinada com &
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lei namery frezenlos de dous de dezembro de niil oitocentos e |

noventa ¢ oito, a veonder o Bstrada de Ferro Sul do Bspivito
Sanlo, podendo para isso elfechuar as combinagbes mais con-
venienles,  conbraclou coni o Leopoldina Railway = Company
Limiled trangferir-lhe a propriedade da dita estrada, tradu-
zindo na presenle escriplura as condicdes da vefevida- venda
conlraclada ¢ disse ainda o outorgante, Governador do Iislado
do Espirito Sanlo, que, sendo senhor ¢ legitimo possuidor da
mencionada  Bstrada de Ferro Sul do Espirite Sanlo, sita no
referidn Bstado nas comarcas da Capital, de Viaona, de Bene-
venle, Itapemirim ¢ Cachoeiro do Ttapemirim, com seu ponko
inicial na e¢idade de Vietoria, no logar denominado Porlo das
Aprgollas, ¢ com seu ponto Lerminal na cidade de Cachoeivo du
Tlapemivim, = tendo esla Estrada de Ferro oitenta e um kilo-
metros construidos ¢ em lratego, da Vicetoria, ponto inicial, alé
a estaclio do Bogenheiro Reeve ¢ o restante do tragado de En-
genheiro Reeve até Cachoeiro do Ttapemirim, ponto terminal,
el eonshrueedo 3 comprehendendo a mesma  Istrada Sul do
Espirito Saunlo, todo o material fixo, Lodas as obras de arles,
de exeavacdio, de preparo do leilo da linha, comprehendendo
lambem as casas para eslagdes, para machinas o para oflici-
nas, fd construidas, 4 margem da tinha e terrencs oceupados
pela esbrada ; todo o material rodante que serve ao brafego do
lrecho construido, como sejam_cinco logomotivas, dous carros
de primeira classe, um carro de segunda classe, um carro de
bagagem, um carro de animaes, um carro de inflamaveis, Jua-
lro carvos Techados, Lres wagons de lastro, dous trollys a ga-
zolina, wagoneles ¢ todos, 0s pertences ¢ dependencias da dila
Jdistrada de Fepro Sul do Espirito Sanlo, vende 4 outorgada
14.;()13011'1111;1 Rai[wgy Company Limited esta mesma Estrada de
Ferro Sul do Bspirito Santo pelo preco de qguatro mil contos
de réis que serd pago em tilulos de divida do mesmo Estado ¢
aeebes da mesma Companhia Leopoldina Railway, conforme a.
especificagiio e acedrdo que assignaram nesla data,  devendo
este ‘[‘mg'amenl,u ser elfecluado no prazo de sessenla dias ao
Qquu ) proguradov do outorganic Doulor Jeronymo de Souza
.\I'onl',eu-o. Entrelanto, o outorgante Rsiado do Espirito Santo,
exelite da venda, reservando para sua propriedade, duas casas
em forma de chalel, sitas na Vicloria, no Porto das Argollas,
v o respeclivo  terreno que alé aqui tem sido considerado
1;‘eMe’ucex}Le U8 mesmas casas; hem assim exelde egualmeule.
;ighaz\x;}“/gfrlﬁ15211]1]clg's‘c%nd0'-‘t n_neghnmpo ﬁcu.ios machinismos se
thde Qo padados no porto das Argollas. Pelo oulorgante, Es-
[ado do Espirvito Santo, por seu representante  toi dito ainda
aue concede § Companhia Leopoldina o ‘privilegio de zona enfl
4'3(-')"13- a gxi{,'zuwszto da_estrada ora vendida, nos termos da legisla-
1:1':) [ r?t‘fr‘xl:u"xtg“l%;:l _)((:Qp'n')\anma M.L({opold ma procurara favorecer,
1l lanlo Jor-possivel, o transporle dos productos do Tstado
pfu]a', (]» pot lo .dn ] 'th(,)t'm, bem como dard passagem grabuila
na liha ova vendida, § forga publica do Bstado, aos immigran-

los recem-chegados ¢ a dous cmpregados publicos diarin- -

m;into : Fp:Lua 05 empregados que excederem deste numera Pir=
gard o Eslado as bassagens com vinle ¢ cinco por cento. Pelo

.
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iue disse ainda o oulorgante Lransmille 4 oulorgada Compa-
nhia Leopoldina, sujeilo 4 condicdo de Eornar-se venda defi-
niliva nos termos abaixo declarados, toda a posse, jus, aceio,
dominio ¢ servidées activas que exercia na dila Estrada Sul,
para que a considere sua, podendo della tomar posse, conside-
rando-a empossada pela  clausula conslitutiva, obrigando-se
o oulorgante pela evieedn de direito ¢ a fazer a presenfe venda
hoa ¢ valiosa a todo o tempo, assumindo a responsabilidade de
loder e qualguer onus ou demanda originada de diveito ou faclo
anterior 4 mesma venda, de sorte gque a ouborganle reeeberi
a dita estrada com seus perfences livee o desembaracada  de
qualgquer  rvesponsabilidade judicial ou exlea-judicial.  Pelo
ouborgante feoi dito ainda que licou estipulado que, no caso
fle effectunr a oulorgada a accuisiciio da Estrada de Ferro de
Caravellas, de Cachoeiro de apemivim ao  Alegre o Castello,
ontrard em acedrdo com a mesma ouborgada, nns lermos da
logislacdo do Estado para abrir mio do direito de reversio da
mesma estrada em troea da  garanbia de juros, lindo o prazo
da concessdo para  conceder  entdo 4 outorgada  privilegio
para a construeedo do protongamento da Estrada de Ferro Ca-
ravellas alé i fronteira do Estado de Minas, dispensando-a o
pagamento do imposto de transmissiio de propriedade pela
acquisigiio da. refervida Estrada de Caravellas o isentando de
impostos estadoaes ou municipaes. Disse ainda o outorganile
que se ohriga a resliluir 4 oulorgada o importancia relativa
an sello da presenle escriptura o feitio  desia no easo de nin
sor ralificada a presente eseriplura por culpa delle  outor-
gante.  Pela ouborgada Companhia Leopoldina  foi dito  que
aceeita a presente escriptura como esti  concehida ¢ lavradd
com as seguintes clausulas ;- primeira, ser ella submettida &
deliberacio dos acceionistas em T.ondres, na sua primeira reu-
nifo ; segunda, tornar-se delinitiva a venda sdmente depois de
ahservada a elansula primeira ¢ de ser assignado no Ministerio
da Viagiio o fermo a que se velere o decreto numero seis mil
quatrocentios ¢ eineoenta e seis, de vinte de abril de mil nove-
cenlos e sele. Pagou-se qualro conlos e quatrocentos mil réis
e sello pelas estampilhas abaixo colladas, do que doa fé, B de
como assim disseram e outnrgaram, me pediram lizesse nes-
tas notas a presente eseriptura que me Joi distribuida hoje o
mandei escrevel-a pelo meu ajudante Jodo Manoel Borges Ali-
lhado e depois de ser lida aos conlractantes e #s testemunhas
aoceilaram ¢ assignam com as Lestemunbas Augusto Gervasio
de Azevedo e José Taiz do Nascimento Costa, perante mim ta-
belliio gue subscrevo o assigno,  Dario Teixeira da Cunha.—
Rio de Janeiro, vinle ¢ dous de abril de mil novecentos ¢ scle.
Jodo Luiz Alves,— A, H, Knox Liflle— Augusto Gervasio o
Azovedo e José Luiz do Nasecimento Costa, (Tnulilizadas eslam-
pithas federaes (oitenta e oitn) no valor total de quatra con-
l0s ¢ quatrocentos mil réis) —Nada mais se continha em a es=
eeiplura de que eu, ftabellio abaixo assignado, mandei exbra-
lir a presenle cerbidio que conferi o aehei eonforme an pro-

prio original a que me repoito em a livea o l'olhas ao prineipio

mencionadas, a subsereve o assigno nesta cidade do Rio de Ja-
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neiro, Capital Federal, aos dexenove dias do mez de fevereiro
de mil noveecentos e oilo. B eu, tabellido, subscrevo € assigno,
Dario Teiweira da Cunha—(Estavam inutilizadas duas estari-
pilhas federaes no valor de dous mil e guatrocenlos dis com 03
thzeres. — Rip, 19 de fevereiro de 1906 — Dario,

Fonte: BRASIL. Congresso NacionalAnais do Senado:sessdo de 20 ago. 1912. Disponivel em:
<http://www.senado.gov.br/sf/publicacoes/anais/aBp/Apresentacao.asp>. Acesso em: 10 dez. 2007.

ANEXO 2 - Lei estadual aprovando a venda da Estradde Ferro Sul do Espirito

Santo a Leopoldina Railway

108 ANNAKES DO SENADO

Documento n. 6

— APPROVA 0S5 A0S DA EXMA. PRESIDENCIA DO ES-

LELI N. 492, i
ALIENAGRO DA ESTRADA DE  FHRR(

TADO, CONCERNENTES A
SUL DO ESPIRITO SANTO,

O Presidente do Bstado, cumprindo o que determina
arligo da Conslifuigio, nwanda que tenha execucgiio a presende
lei do Congresso legislativo.

Art. 1.* Ficam approvados os actes da Presidencia do
Iistado concernentes 4 altienacdo da Eslrada de Ferro Snl do
Tspirito Santo.

Avt., 2.0 O produclo dessa venda, na importancia de {res
mil contos (3.000:000%8000), serd applicado:

ai na acquisiclo de {itulos, correspondentes & tLres annos
de amorvtizagiio da divida externa de 1894;

b, mna liguidagio do debilo proveniente do contracto de
12 de dezembro de 1899, ¢com o Banco de Pavis of Pays Bas:

¢i no pagamento da guota de amorlizacio da divida ox-
Llerna, relativa no prosenie anno ¢ juros do 2 semeslre, {am-
hemn deste anno;

d) no resgale da divida Tluelaanie e pagamento de juros
de apolices, pelo mado que o Coverno julgar mais conve-
nieule;
¢) ma fundaciio de nucleos colonines, e, finalmenie;

r) nas despezas da operacio.

. Art. 3.° O Governo delerminars as operacdes de cre-
dito necessavias para os Tins da presente lei, applicando ao
servico da fundaciio de nucleos colonines ns sobras aque se vo-
rificarem nas verbas dos §§ 5° ¢ 6° do titulo 6* do arl, 1° Iy
lei n. 454, do anno passado. .

Ari. 4.° Revozam-se as disposiedes om contrario.

Ovrdena, portanto, a todas as autoridades que o eampram
e fagam cumprir, como nellas se contém.

O secrefario geral do Estadn faga publical-a, imprimir
oocorrer.

) P-alamg do Gaverno do Eslado do BEspirito Santn, 22 de
nevembro de 1907, — Henvigue da Silva Cowtinho,
Felwil?i?gné{?nle puhl{igmm nestq Secrafaria Geral do Tstado da
SSRIrLo Santo em £2 de novembro de 1907, — /. /. Valeatim
Debiase, seerelario geral, interino.

Confera, — 2ar, Pinheiro, 10 official,

,m_mj-?,slu conforme, — Valentim Debinse, auxiline do soere-

Fonte: Ibidem.
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ANEXO 3 — Algumas estacdes Ferroviarias

da Estrada de Ferro Sul do Espirito Santo

Anexo 3.1. Estacdo de Argolas: inicio da década @610 e atualmente, abandonada.

Fonte: <http://www.estcbésferroviarias.com.br>e§sn em: 17 jan. 2008.
<http://lwww.vilavelha.es.gov.br>. Acesso em: 25 jab08.

Anexo 3.2. Estacdo de Viana: atualmente restaurada.

Fonte: <http://www.estacoesferroviarias.com.br>eggn em: 17 jan. 2008.
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Anexo 3.3. Estacao de Domingos Martins (Germaniajtfécada de 1910 e atualmente.

Fonte: Ibidem.

Anexo 3.4. Estacdo de Marechal Floriano: atualmenteestaurada.

Fonte: Ibidem.
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Anexo 3.5. Estacao de Araguaia:
no final a rua, em 1928, e hoje restaurada.

Fonte: Ibidem.

Anexo 3.6. Estagdo de Matilde: década de 1910
e atualmente abandonada.

Fonte: Ibidem.

Anexo 3.7. Atual estacdo de Vargem alta.

Fonte: Ibidem.
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Anexo 3.8. Estacao de Soturno (Cachoeiro de Itaperim):
década de 1960 e hoje, demolida.

Fonte: Ibidem.

Anexo 3.8. Estacao de Moniz Freire (Cachoeiro dedpemirim),
por volta de 1910 e hoje, restaurada, mas sem odhps.

Fonte: Ibidem.



